LOI n°2002-22 du 16 aolt 2002 portant Code de la M  arine marchande

EXPOSE DES MOTIFS

Les activités liées au secteur de la Marine Mardhaiaient, jusque 1a, régies par la loi

n° 62-32 du 22 mars 1962 portant Code de la Maviaechande. Pour I'application de cette
loi, prés d’'une vingtaine de décrets ont été jisu une dispersion préjudiciable a une
bonne application de la réglementation maritimeljpaministration elle-méme et aux
usagers. Ce qui ne milite pas en faveur d’'une bdistebution de la mission de notre
administration et des principes de bonne gouvemgncexigent une action de proximité de
nature a mieux rapprocher I'administration et lsagers du service public.

Cette réglementation, datant pour I'essentiel desjgres années de I'accession de notre
pays a la souveraineté internationale, va biemttatreer ses quarante années d’existence.

C’est donc dire qu’elle a besoin d’un « toilettagen vue de son adaptation a I'évolution
technologique, a I'environnement maritime interoadl et, d’'une maniére générale, a la
formation économique et sociale du Sénégal d’adjbur : un pays intégré dans le
commerce mondial mais soucieux d’affirmer ses $g#éis socio-économiques dans une
|égislation moderne.

C’est ce souci qui est a l'origine de I'abrogatairdu remplacement de la loi n°62-32 du 22
mars 1962 par la présente loi portant Code de lang&archande. Dans le respect de la
tradition législative sénégalaise, tous les aside Code possedent un titre. Par ailleurs, le
Code lui-méme procede a un regroupement harmomwiesixnatieres composant les activités
maritimes dans le but d’en faciliter la consultatio

Quant au fond, les axes suivants constituent tagrde la réforme juridique :
- Adaptation de notre législation aux évolutionsrinéionales du droit maritime.

La mondialisation des activités économiques commaledne pas se singulariser sur le plan
des rapports économiques internationaux. Pour @ten, le Gouvernement du Sénégal a
déja signé plusieurs Conventions Internationaleshant a divers aspects de I'activité
maritime, notamment la pollution maritime, la sé@maritime, le jaugeage des navires, les
normes de formation des gens de mer ... La plugaces Conventions sont aujourd’hui
ratifiées. Il convient donc d’en tenir compte péuiter les dysharmonies entre cette
réglementation internationale et les normes nali@sn@evenues obsolétes en grande partie.
Pour cette raison, les Transports maritimes, lesifssces Maritimes, les Ventes Maritimes,
les Auxiliaires du Transport , les Privileges efpldiheques, les Saisies et Vente de navires ...
font I'objet de dispositions plus modernes et miadaptées aux exigences actuelles.

- Prise en compte des spécificités des activitéstimas sénégalaises
Le Sénégal, comme la plupart des pays en dévelogpiese caractérise par une structure

économique duale . D’'une part, un secteur modeslaivement bien agence, d’autre part un
secteur interlope dont les acteurs agissent so@vemtarge de la réglementation.



Les activités maritimes n’échappent pas a cettetstration duale. Ainsi, les conflits entre
péche industrielle et péche artisanale, l'insééuténs le domaine du transport de passagers et
de marchandises, les conditions de placement teadal des marins, la configuration des
navires... justifient le renvoi, par la présentealox Autorités Maritimes pour les
réglementations spécifiques en vue de complétiemeint la loi.

Par ailleurs, en ce qui concerne les activitéspbeise, la présente loi privilégie le faire faire
des sociétés de classification et des expertsi Aiest substitué aux anciennes dispositions
gui ne reconnaissent que trois sociétés, la pdisside faire appel a un plus grand nombre de
compétences.

De méme, pour préserver les acquis en matierddidegprésente loi maintient la dispense
totale des pirogues de péche artisanale de |'aidiga’immatriculation.

- Réaménagement du droit pénal de la mer et du doei@maritime Le régime
disciplinaire et pénal du Code de 1962 nécessitaitaménagement total dans le sens
de sa modernisation.

Ainsi, les questions liées au respect des droita défense (voies de recours contre les
sanctions disciplinaires - conseil de discipline$,infractions nouvelles issues des impératifs
de protection des personnes et des biens (séadeit@)nature et de I'environnement
(pollution marine) figurent dans la présente loi.rRatiére de contentieux, les particularités
liées au commerce maritime exigent des modes demegt modernes et adaptés a la réalité
du monde maritime. Pour cette raison, certaindgsétp compétence ont été précisées et
surtout la possibilité de recourir a I'arbitragéta affirmee.

« Une des dernieres, et non des moindres idéesrdélane introduites par la présente
loi, est de privilégier la concertation par la méseplace d’'un Conseil Supérieur de la
Marine Marchande présidé par le Ministre chargadéarine Marchande, avec la
participation du Ministre des Forces Armées querviendront a titre consultatif sur
les problemes généraux et particuliers des seatieuiiss Marine Marchande et de la
Marine Nationale.

Telle est I'économie de la présente loi.

L’Assemblée nationale, apres en avoir délibér&apse, en sa séance du mardi 30 juillet
2002, la loi dont la teneur suit :

LIVRE | - DISPOSITIONS GENERALES

TITRE PREMIER : CHAMP D’APPLICATION ET DEFINITIONS

Article premier a) Champ d’application

Les dispositions du présent code sont applicableasiles navires immatriculés au Sénégal,
aux équipages et aux passagers qui y sont embaaisegiu’a toutes les personnes, quelle
gue soit leur nationalité qui, bien que non préseatbord, auraient commis une infraction

aux dispositions du présent code ou de ses teXpplitation, sans préjudice toutefois des
dispositions particuliéres d’accords internationaux



Elles ne sont pas applicables aux navires bat&arnlign étranger sauf dispositions expresses
contraires citées par le présent code.

b) Définitions
Aux fins du présent code on entend par :

Autorité Maritime compétente : Le Ministre charggld Marine Marchande et les
fonctionnaires d’Autorité auxquels il est suscetitbe déléguer tout ou partie de ses
pouvoirs. A I'étranger cette Autorité désigne I'aasbade ou I’Autorité consulaire.

Cependant, dans les ports étrangers ou il n’epested’ambassade ou de consulat du Sénégal,
I’Autorité Maritime locale pourra, apres accordghuvernement dont elle reléve, se voir
déléguer les pouvoirs dévolus en la matiére auxaasdules et consulats du Sénégal.

Affretement :

Le contrat par lequel le fréteur s’engage moyenpar@ment d’un certain fret, a mettre a la
disposition de I'affréteur un navire en bon étandeigabilité.

Auxiliaires de transport :

Toutes les professions qui concourent a la réaisaes opérations connexes au transport
maritime.

Armateur :

Toute personne physique ou morale pour le comptadgielle un navire est armé, exploité ou
simplement utilisé. Les propriétaires ou les cogégpires d’un navire sont présumes en étre
'armateur ; en cas d'affrétement, I'affréteur dai I'armateur du navire si le contrat
d’affrétement le prévoit et a été réegulierementligub

Assimilation

Pour 'application du présent Code, les nationaes ltats ayant signé un accord de
réciprocité avec le Sénégal sont assimilés auxmatix sénégalais. Les nationaux des Etats
ayant signé des accords maritimes peuvent étmidésiaux nationaux sénégalais par décret.

Chargeur :

Toute personne par laquelle ou au nom de laquelf@ar le compte de laquelle un contrat de
transport de marchandises par mer est conclu aveansporteur et doit s’entendre
€galement a toute personne par laquelle ou au redagdelle ou pour le compte de laquelle
les marchandises sont effectivement remises aggoateur en relation avec le contrat de
transport par mer.

Contrat de transport par mer :

Tout contrat par lequel le transporteur s’engagdregaiement d’'un fret a transporter des
marchandises ou des personnes par mer d’'un paraatte ; toutefois, un contrat qui



implique outre un contrat par mer , un transportqueelque autre mode n’est considéré
comme un transport par mer que dans la mesuresetrdpporte au transport par mer.

Connaissement :

Un document écrit faisant preuve d’un contrat degport par mer en constatant la prise en
charge ou la mise a bord des marchandises pamigptorteur ainsi que 'engagement de
celui-ci de délivrer les marchandises contre remdesee document. Cet engagement résulte
d’'une mention dans le document stipulant que lesaadises doivent étre délivrées a
I'ordre d’'une personne , a ordre ou au porteur.

Capitaine :

Toute personne qui exerce régulierement le comnmaedid’un navire.

Cabotage national :

Tout transport de personnes ou de marchandiseseffgictue entre les différents ports de
'Etat du Sénégal.

Commissaire d’avaries :

Tout professionnel maritime indépendant chargdgsaassurances ou les parties au contrat de
transport de constater et d’évaluer a l'arrivées ties dommages subis par un navire ou sa
cargaison a la suite d'une fortune de mer, avaniesaufrage du navire, perte totale ou
partielle de la marchandise.

Destinataire :

La personne habilitée a prendre livraison des naadises.

Evénements de mer :

Les événements exceptionnels survenus au coussrdwvigation maritime qui, en raison de
leur importance, donnent lieu a une réglementgiamiculiere, notamment tout abordage,
tout échouement, tout incendie, tout chaviremenitet perte de navire.

Jauge :

Volume des capacités intérieures du navire . Edbgpsime en tonneaux de jauge brute ou en
UMS (Universal Mesure of Ships).

Marchandises :

Qui s’étend également aux animaux vivants. Lordgsienarchandises sont réeunies dans un
conteneur, sur une palette ou dans un engin dgpioainsimilaire ou lorsqu’elles sont
emballées , le terme « marchandises » doit s’ergegghlement dudit engin de transport ou
du dit emballage s'il est fourni par le chargeur.

Membre du Personnel de Maistrance :



Tout membre du personnel subalterne exercant uratidm de surveillance ou assurant une
responsabilité spéciale, et qui est considéeré cotehpar la I1égislation nationale ou par les
conventions collectives ou les usages.

Navire :

Tout batiment ou engin flottant ou submersible qued soit son tonnage ou sa forme avec ou
sans propulsion mécanique immatriculé par les sernsAutorité compétente et qui effectue

a titre principal une navigation maritime.

Navire a passagers :

Tout navire qui transporte plus de 12 passagers.

navire pirate :

Navire dont les personnes qui le contrélent effectient entendent se servir ou s’en sont
servis pour commettre I'un des actes de piraterie.

Navigation maritime

La navigation maritime est la navigation qui s’ettee en mer, dans les ports ou rades, sur les
étangs salés, les canaux y compris dans le dorpabie maritime et dans les parties des
fleuves, rivieres, en principe jusqu’au premiertabe permanent qui S’oppose au passage
des navires de mer.

Est considérée comme maritime, la navigation quetsctuée en eaux fluviales lorsqu’elle
est I'accessoire d’'une navigation principalemefaafiée en eaux maritimes. Les limites des
eaux maritimes et fluviales sont fixées par décret.

Officier :

Toute personne, a I'exclusion du Capitaine, ayang rd’Officier d’apres la législation
applicable ou d’aprés les conventions collectiue$es usages.

Passager :

Toute personne qui se trouve a bord du navire erdieffectuer un voyage et qui n’est pas
inscrite au role d’équipage.

piraterie :

Le fait pour un navire de naviguer sans titres atgonalité ou de posséder a titre permanent
plus d’une nationalité ou de commettre I'un degssuivants : acte illicite de violence ou de
détention ou toute déprédation commis par I'équepag des passagers d’'un navire prive
entre autres.

PERSONNEL SUBALTERNE :

Tout membre de I'équipage autre qu’un Officier.



Port d'immatriculation d’un navire : Le port outseuve le bureau de la marine marchande
qui, au vu d’'une demande d’'immatriculation d’'unin@yvprocede a cette immatriculation sur
le registre ouvert a cet effet.

Port d'armement :

Le port ou se trouve le service de la marine mardbajui a procédé a I'établissement des
titres de sécurité et de navigation du navire c#si.

Port d'immatriculation d’'un marin :

Le lieu ou se trouve le service de la marine mardbahargé de la tenue de I'article
matriculaire et de I’Administration du marin conéid.

Péche maritime :

Au sens de la présente loi et des reglements pusgon application, s’entend par péche
maritime, I'acte de capturer ou de chercher a captd’extraire ou de tuer par quelque
moyen que ce soit des espéces biologiques doritiéirde vie normal ou dominant est I'eau.

La péche comprend toutes activités ayant pouriféndirecte la capture, telles que la
recherche de poisson et I'utilisation d’instrumedgstinés a attirer les animaux marins quelle
gue soit I'espéce a laquelle ils appartiennent.

Pollution du milieu marin :

L’introduction directe ou indirecte, par ’hommes dubstances ou d’énergies dans le milieu
marin, y compris dans les estuaires lorsqu’elle aeut avoir des effets nuisibles tels que
dommages aux ressources biologiques et a la faunkladlore marine, risques pour la santé
de ’lhomme, entraves aux activités maritimes, y posna péche et les autres utilisations
légitimes de la mer, altération de la qualité @ali de mer du point de vue de son utilisation
et dégradation des valeurs d’agrément.

Transporteur substitué :
Toute personne a laquelle I'exécution du transgennarchandises ou d’'une partie de ce
transport est confiée par le transporteur et deittendre également de toute autre personne a

laquelle cette exécution est confiée.

TITRE Il : CONDITIONS GENERALES DE LA NAVIGATION MARITIME CHAPITRE
PREMIER - ORGANISATION ADMINISTRATIVE ET TERRITORIAE.

Section premiére - LADMINISTRATION MARITIME CENTRAE
Article 1 Tutelle
L’Administration maritime est placée sous I'Autéritiu Ministre chargé de la Marine

Marchande. L’organisation et les attributions dedhinistration maritime sont déterminées
par voie réglementaire.



Article 2 Conseil Supérieur de la Marine Marchande

Il est créé un Conseil Supérieur de la Marine Mancke placé sous l'autorité du Ministre
chargé de la Marine Marchande. Organe consultat@onseil donne un avis sur toute
guestion relative a 'armement,

a la construction navale, aux infrastructures resvat, en général, a la politique définie en
matiere maritime. Les attributions, la compositadhe mode de fonctionnement du Consell
Supérieur de la Marine Marchande sont fixés paredéc

Section Il - ADMINISTRATION MARITIME TERRITORIALE PARAGRAPHE
PREMIER : ORGANISATION MARITIME TERRITORIALE

Article 3

Zones et services maritimes

Le littoral national est divisé en zones maritimkrcées chacune sous la juridiction d’'un
service maritime. Le nombre et les limites terrdtas des zones maritimes ainsi que les
services maritimes sont fixés par décret.

PARAGRAPHE 2 : DOMAINE PUBLIC MARITIME

A/ Limites du domaine public maritime

Article 4

Définition et composition du domaine public mariém

Le domaine public maritime n’appartient a persorinest affecté a 'usage de tous. Le
domaine public maritime est naturel ou artificiel :

a) Le domaine public maritime naturel comprend :
- les rivages de la mer couverts et découverts lesgptlis fortes marées,
+ les voies d’eau navigables jusqu’au premier obstada navigation maritime,

« une zone de 100 m de large sur chaque rive a pasilimites déterminées par la
hauteur des eaux coulant a plein bord avant derdébo

a) Le domaine public maritime artificiel comprend :
- les ports maritimes et fluviaux avec leurs dépendammmeédiates et nécessaires,
digues, jetées, quais, terre-pleins, bassins, &lsgmaphores, les ouvrages
d’éclairage et de balisage, phares, bouées, catdenrs dépendances.

B/ Caractéristiques et gestion du domaine publigtimee

Article 5



Inaliénabilité - Autorisations

Le domaine public maritime est inaliénable, inssiable et imprescriptible. Le domaine
public maritime peut faire I'objet d’autorisatiorodcupation, de cession ou d’utilisation
temporaire, aprés avis préalable de I'Autorité cétapte.

PARAGRAPHE 3 : MER TERRITORIALE - ZONE CONTIGUE -

PLATEAU CONTINENTAL

Article 6

Définition

La mer territoriale, la zone contigué et le Plateantinental sont définis par la loi N° 85-14
du 25 février 1985 portant délimitation de la Meritoriale, de la Zone contigué et du
Plateau continental, conformément aux dispositink convention des Nations unies sur le
droit de la mer adoptée a Montégo Bay le 10 décerh82.

PARAGRAPHE 4 : ZONE ECONOMIQUE EXCLUSIVE

Article 7

Etendue de la Zone Economique Exclusive La Zonex&wique Exclusive ne s'étend pas au-
dela de 200 milles marins des lignes de base & gdasiquelles est mesurée la largeur de la
mer territoriale.

Article 8

Publicité et exploitation de la Zone Economique|Esive

Les limites extérieures de la Zone Economique Etetusont portées sur des cartes établies a
une échelle ou a des échelles appropriées.

Les dispositions de la présente section relatiiesgloration du plateau continental et &
I'exploitation de ses ressources naturelles soplicgbles au fond de la mer et a son sous-sol
dans la Zone Economique Exclusive définie a I'tatprécedent.

Article 9 Police

Dans la mer territoriale, dans la zone contigué@sda zone économique exclusive et sur le
plateau continental délimité par la loi n° 85-142%ufévrier 1985, I'Etat du Sénégal a :

+ des droits souverains
« des droits de juridiction

- d’autres droits et obligations



gu'’il exerce et dont il s’acquitte conformément alispositions de la Convention des Nations
Unies sur le droit de la mer adoptée a MontégolBdy) décembre 1982.

PARAGRAPHE 5 : PORTS MARITIMES
Article 10
Définition

Est considéré comme port maritime un lieu aménagé accueillir les navires, leurs
passagers et leurs cargaisons. Sont considérésefasant partie des ports maritimes :

- surl'eau : les digues, darses, moles, rades, tages, jetées et chenaux d’acces ou de
dérivation ;

- aterre : les batiments, installations et équipasj)darrains et voies de communication
nécessaires aux activités portuaires et au dérauesatisfaisant de la navigation
dans les eaux portuaires.

Article 11

Limites des zones portuaires

Les limites des zones portuaires sont fixées paretlé_orsqu’une zone portuaire n’est pas
expresseément délimitée, seront considérées commtedicelles qui résultent de la pratique
des usages, compte tenu des criteres définistilkaprécédent.

Article 12

Administration des ports maritimes

Les modalités d’organisation et de fonctionnemestgbrts maritimes du Sénégal sont fixées
par décret.

Article 13

Sécurité de la navigation portuaire

La navigation dans les eaux portuaires et danshiesaux d’acceés est régie par les
dispositions réglementaires édictées par I’Autdvisitime. Celles-ci tiennent compte des
caractéristiques particulieres de chaque port. toAté Maritime peut interdire la navigation
dans les ports et dans les chenaux d’acces aiadieqirée et la sortie des navires lorsque les
conditions météorologiques et hydrographiques défavorables, lorsqu’il existe des
obstacles a la navigation, ou pour des raisonglcégoublic.

Article 14

Compétence exclusive de I'Autorité Maritime



La sécurité de la navigation, a I'entrée et a lesales ports, est de la compétence exclusive
de I'Autorité Maritime.

L’Autorité Maritime a le droit d’interdire la navagion dans un port ainsi que I'entrée et la
sortie de ce port a tout navire dont I'état de gabilité est défectueux et susceptible de
constituer un danger pour la sécurité des persamasuvant a bord et pour celle des tiers
ainsi que pour toute infraction a la législatiorm éa réglementation maritime.

Article 15

Conditions de délivrance des autorisations

Les autorisations d’entrée et de sortie délivré&edgs Autorités Maritimes sont subordonnées
au respect de la réglementation relative a la #éale la navigation, a I'accomplissement des
prescriptions sanitaires et douanieres, et a limasi®n des reglements portuaires et
maritimes.

Article 16

Présentation des documents du navire

Le Capitaine du navire doit présenter aux Autori@spétentes, lors de I'entrée dans le port,
ou a tout autre moment fixé par les Autoritésdesuments usuels concernant le navire.

L’Autorité Maritime peut exiger, a I'arrivée ou a $ortie des navires, la remise des
documents prévus par la convention internationaleigueur visant a faciliter le trafic
maritime international.

Si un navire est obligé de faire une relache fodasres un port du Sénégal, 'accomplissement
des prescriptions relatives a I'entrée et a laesat port est adapté aux circonstances
particulieres de I'espece.

CHAPITRE Il - CLASSIFICATION ET POLICE DE LA NAVIGAION MARITIME

Section PREMIERE : CLASSIFICATION ADMINISTRATIVE

Article 17 Composition de la navigation maritime

La navigation maritime comprend :

a- la navigation commerciale ayant pour objetda@sport de marchandises ou le transport de
passagers, de leurs bagages et, le cas échémir déhicule ;

b- la navigation auxiliaire concerne le pilotageldmanage, le remorquage, I'assistance et le
sauvetage, le dragage, la recherche scientifiqueezn

c- la navigation de péche, donnant lieu a la caepderpoissons et, d’'une maniere plus
générale, a I'exploitation des ressources haliaasg



d- la navigation de servitude exercée en mer, igngorts et les rades, par des navires
affectés a un service public a I'exception desnesvile la Marine Nationale et des navires
gardes - cotes ;

e- la navigation a but non lucratif (péche spoitive

f- la navigation de plaisance pratiquée a bord afawire dans un but d’agrément

g- la navigation de circulation qui a pour but péoitation des propriétés riveraines, agricoles
ou industrielles ou des parcelles concédées slortaine public maritime.

Les limites des eaux maritimes et fluviales soxéds par décret.
SECTION Il : ZONES DE NAVIGATION
PARAGRAPHE PREMIER : NAVIGATION COMMERCIALE
« NAVIGATION RESERVEE - NAVIGATION DE PECHE
Article 18 Navigation commerciale
La navigation commerciale peut étre pratiquée dszones de navigation suivantes :
« navigation au long cours,
« navigation au cabotage international,
« navigation au cabotage inter africain,
« navigation cétiere ou bornage,
« navigation au cabotage national.

Les définitions et limites de ces différentes zostdes conditions d’exercice de la navigation
correspondante sont fixées par décret.

Article 19 Navigation réservée

La navigation commerciale entre les ports du Sdresjaéservée au pavillon national.
Conformément aux accords internationaux conclusgpBeépublique du Sénégal, le Ministre
chargé de la Marine Marchande peut accorder degatons au principe prévu a l'alinéa
premier du présent article.

Sont également réservées au pavillon nationakVégation auxiliaire et la navigation de
servitude dans la mesure ou elles sont effectuses lds limites des eaux territoriales du

Sénégal.

Article 20 La navigation de péche



La navigation de péche comporte trois zones :
« péche cbtiere ;
+ péche au large ;
- grande péche.

Un décret définit les limites de chacune de cegg@t les conditions d’exercice de la
navigation correspondante.

Article 21 Autorisation de transport

Les navires de péche ne peuvent effectuer destapérae transport donnant lieu a
rémunération qu’a titre exceptionnel et avec l'aisation de I'Autorité Maritime.

Lorsque des navires de péche sont autorisés ptndesdes passagers, ils doivent tenir a
bord une liste annexée au role d’équipage valadle fa péche et pour la navigation cétiere.

PARAGRAPHE 2 : NAVIGATION DE PLAISANCE ET PECHE SFROIVE
Article 22 Autorisation d’activités

Les bateaux de plaisance n’ayant a bord aucun meesprofessionnel maritime salarié
doivent étre munis d’'une carte de circulation nraet

La forme, les conditions d’établissement ainsi lipgsemodalités de délivrance et de
renouvellement de ladite carte sont définies pa@téidu Ministre chargé de la Marine
Marchande, qui précise également les conditionstoregsation de cette activite.

Article 23 Carte collective

Les sociétés de navigation de plaisance ou de spatigue peuvent demander la délivrance
d’une carte de circulation maritime collective ptansemble des bateaux ou engins de sport
nautique qu’elles possédent et qui sont utilis&tusivement par les membres de ces sociétés.

Une carte de circulation maritime collective pegdlément étre délivrée aux entreprises qui
louent des engins de sport nautique.

Article 24 Dispense

Les engins de sport de moins de deux tonneauxude jarute sont dispensés de tout titre de
navigation lorsqu’ils sont destinés a un usageuskotment sportif.

Article 25 Conditions de la péche sportive et deHasse sous-marine

Les conditions d’exercice de la péche sportiveedadchasse sous marine sont fixées par
arrété conjoint du Ministre chargé de la Marine dhande et du Ministre chargé de la Péche.

CHAPITRE 1ll - DOCUMENTS DE NAVIGATION



Article 26 Documents obligatoires

Tout navire ou engin flottant pratiquant la navigatmaritime est tenu d’avoir a bord, des
titres de navigation et de sécurité ainsi que ¢esichents de bord requis. Aucun navire ne
peut prendre la mer s’il ne détient pas a borditless de navigation , de sécurité et certificats
de prévention de la pollution requis.

SECTION PREMIERE - TITRES DE NAVIGATION ET DE SECURE PARAGRAPHE
PREMIER : TITRES DE NAVIGATION

Article 27 Catégories

Suivant le type de navigation a laquelle le nagseaffecté, les titres de navigation devant se
trouver a bord sont le role d’équipage, le permigidculation ou la carte de circulation
individuelle ou collective. Article 28

Réle d’équipage

Le rble d’équipage, titre de navigation principedt délivré obligatoirement aux navires dont
I'équipage comprend des marins professionnels.

Recoivent un role d’équipage :

a) les navires pratiquant la navigation commeraalgui ont pour objet le transport de
marchandises ou le transport de passagers, deblagagies et, le cas échéant, de leurs
véhicules ;

b) les navires assurant des services de pilotagesrdorquage, d’'assistance et de sauvetage ;

c) les navires pratiquant la péche maritime ;

d) les navires pratiquant la navigation de plaisagtcayant a bord un équipage comprenant du
personnel maritime professionnel salarié ;

e) les chalands de mer remorqueés ;

f) les baliseurs, les navires de I’Administrationsaque les engins effectuant des opérations
de dragage et de sondage.

Peuvent recevoir un rble collectif, outre les newvide servitude, les navires visés a l'alinéa b
ci-dessus.

Article 29 Extension du domaine du réle d’équipage

Le Ministre chargé de la Marine Marchande peutrddéteer par arrété les autres types de
navires pouvant obtenir un role d’équipage a leudb

Article 30 Permis de circulation



Le permis de circulation est le titre de navigatilétivré aux navires pratiquant la navigation
maritime de servitude et affectés a un serviceipubll’exclusion des navires de la Marine
Nationale.

Article 31 Carte de circulation

La carte de circulation est la carte de navigadiélivrée aux autres types d’engins flottants
pratiqguant un type de navigation non mentionnéeaaticles 29, 30, 31.

Article 32 Objet des titres de navigation
Les titres de navigation ont pour objet :
- d’autoriser le navire a exercer la navigation nragta laquelle il est affecté, a
condition qu’il ait par ailleurs satisfait a toutes prescriptions contenues dans le

présent code et aux textes pris pour son applitatio

- de préciser I'identité du navire, de son propriétait des membres de I'équipage ainsi
gue le genre de navigation exercée et sa catégorie

- de permettre de constater les conditions d’engagedes membres de I'équipage ;

- de permettre de constater la nature des servitexdieds a bord par les membres de
'équipage leur durée et les dates d’embarquentate débarquement.

Les mentions figurant dans les titres de navigdtom foi en justice jusqu’a inscription de
faux.

Article 33 Obligation de présentation

Les titres de navigation doivent étre produitsiddaéquisition de I'Autorité Maritime, aussi
bien en mer que dans les ports.

Article 34 Durée de validité des titres de navigati

Les titres de navigation délivrés au moment deri&mnent du navire sont valables un an. A
I'expiration de cette période, ils doivent étreaevelés.

Article 35 Dépbt des titres

Si le navire est désarmé pendant la période dditéaties titres de navigation, ceux-ci doivent
étre déposés aupres de I'Autorité Maritime, au gertlésarmement.

Article 36 Délivrance et renouvellement

Les conditions de délivrance et de renouvellemesttifres de navigation sont fixées par
arrété du Ministre chargé de la Marine Marchande.



La délivrance et le renouvellement de ces titramdat lieu a perception de droits fixés par
arrété conjoint du Ministre chargé de la Marine dhande et du Ministre chargé des
Finances.

PARAGRAPHE 2 : TITRES DE SECURITE ET CERTIFICATS MREVENTION DE LA
POLLUTION

Article 37 Principe
Tout navire doit obligatoirement étre muni, darssdenditions fixées par arrété du Ministre
chargé de la Marine Marchande, du permis de nawigat des autres titres de sécurité et
certificats de prévention de la pollution confornaaux dispositions des Conventions
Internationales en vigueur en ce qui concerne noizm :
- la sécurité des navires a passagers ;
+ la construction ;
- le matériel d'armement et les installations deatdégraphie et radiotéléphonie des
navires de charge. Les permis de navigation, titeesécurité et certificats mentionnés
a l'alinéa précédent font foi de leur contenu gaefive contraire.
Article 38 Exemption
A titre exceptionnel, un navire peut étre dispetes&un des titres de sécurité prévus a
l'article précédent sous reserve de remplir deslitimms suffisantes de sécurité pour le

voyage a entreprendre.

L’Autorité Maritime du port d’attache du navire dég, dans le cas visé a I'alinéa précédent,
un certificat d’exemption aprés avoir regu I'accdella commission compétente de sécurité.

Article 39 Validité des titres de sécurité
La validité des titres de sécurité est limitée a période de :
« 1 an pour le permis de navigation,
- 5 ans pour le certificat de franc-bord,
« 2 ans pour le certificat de sécurité matériel demmant pour navire de charge,

« 1 an pour le certificat de sécurité pour navirelkiarge, le certificat de sécurité
radiotélégraphique et le certificat de sécuritéat@iéphonique.

Le permis de navigation et les différents certiBode sécurité doivent mentionner la durée de
leur validité. La durée de validité du certificagxmption prévu a I'article précédent ne peut
étre supérieure a celle du certificat auquel ilbegbint ou se substitue.

Article 40 Fin de validité



La validité des titres de sécurité expire égaleraenioment ou I'une des conditions qui ont
été requises pour leur obtention cesse d’étre iempl

Si le navire subit des transformations susceptithlaecter son état de sécurité, les titres de
sécurité dont il est muni cessent d’étre valablparéir du moment ou les travaux de
transformation ont été commencés.

Article 41 Renouvellement des titres de sécurité

A I'expiration de la période pour laquelle ils @té accordés, les titres de sécurité doivent
étre renouvelés. Les conditions de renouvellemamtles mémes que celles exigées lors de
la délivrance des certificats.

Article 42 Prorogation du délai de validité desetitde sécurité

Dans le cas ou, a la date d’expiration d’un desgitle sécurité, un navire ne se trouve pas
dans son port d'immatriculation, la validité detitee peut étre prorogée :

- par I'’Autorité Maritime, si le navire se trouve &@négal, ou

- par les Autorités consulaires du Sénégal, s'ifeevie a I'étranger,

- par les autorités du pays ou se trouve le navirddéggation de I’Autorité maritime
sénégalaise La prorogation du délai de validité die de sécurité, telle qu'elle est
prévue a I'alinéa précédent, peut étre accordéalarhande du propriétaire ou de
I'exploitant si I'état du navire le permet.

Une telle prorogation n’est cependant accordégpque permettre au navire d’achever son
voyage et d'atteindre le port dans lequel doit elieu le renouvellement du titre de sécurité ;
elle ne peut en aucun cas étre supérieure a ciig] mo

Article 43 Prorogation de la durée de validitéfets limités

Si un navire a bénéficié de la prorogation de laité d’un de ces titres de sécurité
conformément aux dispositions prévues a l'artickcpdent, il ne sera autorisé a quitter son
port d'immatriculation ou tout autre port dans lebiidoit étre visité, qu’apres avoir obtenu
le renouvellement des certificats de sécurité toualidité avait expiré.

Article 44 Prorogation des permis et autres titrasonaux

Le permis de navigation et les autres titres natiarde sécurité peuvent par ailleurs étre
prorogés pour une période de grace ne dépassanh@akirée de un mois a compter de la
date d’expiration de la validité, mentionnée s\g titees.

Article 45 Modele des titres de sécurité et de enéion de la pollution

Les titres internationaux de sécurité et de prégrrde la pollution sont rédiges
conformément aux Conventions Internationales endtere.

Article 46 Affichage des titres de sécurité



Les titres de sécurité sont délivrés en vertu dgsoditions du présent code et leurs copies
certifiées conformes doivent étre affichées sura@re a un endroit bien visible et d’'un acces
facile.

Article 47 Registre de procés verbaux

Un registre des procés verbaux des inspectionéaleité est tenu obligatoirement par le
Capitaine, a bord du navire. Il est signé par lesires des commissions compétentes de
sécurité lors des visites effectuées. Le registratimnne toutes les décisions et observations
des commissions locales de sécurité, faites al€iske leur inspection ainsi que les titres
délivrés.

Article 48 Contrble

Tout navire battant pavillon sénégalais ou étrapgett, a tout moment, faire I'objet de
contrbles dans les ports du Sénégal, par I'Autdiagitime.

Ces contréles ont pour objet de vérifier la vafidies titres de sécurité et certificat de
prévention de la pollution détenus par le navirdeet’assurer qu’il est en bon état de
navigabilité, que les conditions de travail, d’ge et d’habitabilité & bord sont satisfaisantes
et que, d’'une maniére générale, I'état du navireespond aux indications portées sur les
titres de sécurité et de prévention de la pollution

Article 49 Mesures conservatoires

Si le navire ne remplit pas les conditions régletaiees de sécurité, I'Autorité Maritime peut
prendre toutes les mesures en vue d’empécher igerderquitter le port ou il se trouve.

Les mesures a prendre peuvent comporter, notamtaarfus de délivrance, de
renouvellement ou de prorogation des titres dergéau leur retrait jusqu’a ce que le navire
puisse prendre la mer sans danger pour les passtd&quipage se trouvant a bord.

Article 50 Présentation du registre

Le registre des proces verbaux des inspectionsaeite doit &tre présenté par le Capitaine
du navire lors de tout controle effectué par I'Aittomaritime. Celle ci est tenue de
mentionner sur le registre toutes décisions etrghtiens faites, et de le signer a l'issue du
contrdle effectué.

SECTION II - Documents de bord Article 51 Principe

Outre les titres de navigation et de sécurité vageprésent code, les navires doivent
également avoir a bord tous autres documents frepar les réglements maritimes en
vigueur au Sénégal dont la liste, les types etledeles sont précisés par arrété du Ministre
chargé de la Marine marchande.

Article 52 Livre de bord

Le livre de bord est coté et paraphé par I’Autokitg@ritime dés son ouverture. Il est soumis a
son visa aprés chaque voyage.



Le livre de bord est tenu par le Capitaine. Slivte de bord sont relatés les événements
relatifs a la navigation du navire et les événementincidents survenus a bord pendant le
voyage et concernant le navire, I'équipage, laaiaom et les passagers. Le livre de bord doit
indiquer notamment :

- la situation, la route suivie et les manceuvricefées par le navire,

- les observations météorologiques et hydrogragsigifectuées a bord,

- les actes accomplis par le Capitaine en sa gudiliXfficier public,

- tous autres événements ou circonstances dagtjllErmentation en vigueur exige qu'ils
soient mentionnés sur le livre de bord.

Sont notamment annexés au livre de bord : le jdynasserelle et les documents sanitaires.
Article 53 Journal des machines

Le journal des machines est coté, paraphé et aisg lés mémes conditions que le livre de
bord par I'’Autorité Maritime.

Il est tenu par le chef mécanicien et visé quatidegnent par le Capitaine.

Le journal des machines doit mentionner la quadiétéombustibles pris au port de départ et
leur qualité, la consommation journaliere des maehainsi que toutes informations
concernant leur fonctionnement.

Article 54 Journal de radio

Le journal de radio est coté, paraphé et visé Emémes conditions que le livre de bord
par I'’Autorité Maritime et visé quotidiennement parCapitaine. Il est tenu par I'Officier
radiographiste ou par I'Officier qui le remplacean3 le journal de radio sont mentionnés les
messages radiotéléphoniques ou radiotélégraph@missou recus ainsi que toutes
informations concernant leur fonctionnement.

Article 55 Tenue des documents de bord

Le livre de bord, le journal des machines et lenalde radio ne doivent comporter ni
interligne, ni ratures, ni corrections.

Les annotations y figurant doivent se suivre, 8aies et signées par le Capitaine, en ce qui
concerne le livre de bord, et I'Officier respongafliant au journal des machines et au journal
de radio.

Article 56 Force probante

Le livre de bord et les journaux des machines ead® font foi jusqu’a preuve du contraire
des événements ou incidents qui y sont relatés.

CHAPITRE IV - SECURITE DU NAVIRE



SECTION PREMIERE - PRINCIPES GENERAUX Atrticle 57 l@fation générale

Tout navire qui entreprend la navigation en met étve en bon état de navigabilité
convenablement armé, équipé et apte a I'emploieubest destiné.

Article 58 Conditions de sécurité

Un navire ne peut étre utilisé dans la navigati@mitime s’il ne remplit pas les conditions de
Sécurité prescrites en ce qui concerne notamment :

- la construction, les agres et apparaux, lesuim&nts et installations de bord, la
signalisation, la prévention et I'extinction desendies, les moyens d’assechement ainsi que
I’hygiéne et I'habitabilité a bord ;

- la flottabilité, la stabilité et les lignes deacte ;

- les organes de propulsion et de direction ;

- les effectifs et la qualification professionnelkes membres de I'équipage ;

- toutes autres conditions requises en ce qui coada sécurité de la navigation et le
sauvetage de la vie humaine en mer.

Article 59 Réglementation - Renvoi

Les prescriptions relatives a la sécurité de lagadion sont précisées par arrété du Ministre
chargé de la Marine Marchande.

Article 60 Réglementation

Le Ministre chargé de la Marine Marchande peut remdligatoires les prescriptions
techniques découlant du reglement d’'une sociétdadsification agréée et relatives a la
construction, a I'armement et a I'équipement desras..

Article 61 Immobilisation du navire

L’Autorité Maritime peut retenir tout navire, quelie soit le pavillon gu’il arbore dans le port
ou il se trouve, et le soumettre, dans les vingtrguheures, a une visite si elle a des motifs de
croire que son état ne correspond pas aux conslitiersécurité prescrites.

S’il est constaté que le navire présente des defauendant inapte a la navigation en mer,
I’Autorité Maritime peut lui interdire de quittee Iport et signaler au propriétaire ou a
I'exploitant de ce navire les défauts auxquelilrd étre remédié pour que le navire soit
autorisé a quitter le port.

SECTION Il - INSPECTIONS DE SECURITE

Article 62 Principe



Tout navire sénégalais est soumis a des inspeatorisites destinées a verifier qu’il remplit
les conditions de sécurité, d’hygiéne et d’habili@exigées compte tenu de la nature de son
affectation et du type de navigation pratiquée. ibepections et visites comportent :

- une visite de mise en service ;
- des inspections périodiques et,
- le cas échéant, des inspections supplémentaires.

Tout navire étranger peut étre soumis, dans undeo8énégal, aux contrdles prévus a l'alinéa
précédent a la condition que ce navire entre dankdmp d’application du principe annoncé.

Article 63 Visite de mise en service

La visite de mise en service est effectuée avamiise en service du navire. Elle comporte
notamment une visite compléte de la structurejrdtallations radio-éléctriques, des engins
de sauvetage, des machines et du matériel d’arnme@ette visite comprend également une
inspection a sec de la caréne et une visite intriet extérieure des chaudiéres.

Article 64 Inspections périodiques

Les inspections périodiques sont effectuées tauare ou tous les deux ans, selon la durée de
validité des titres de sécurité énumeéreés aux aestidll et 43 du présent code.

Elles sont effectuées afin de vérifier si le navépond toujours aux exigences réglementaires
de sécurité. Les inspections périodiques donnent &n outre, a une visite a sec de la caréne.

Article 65 Inspection supplémentaire

En cas d’accident subi par le navire ou si un défaelconque affectant sa sécurité,

I'efficacité ou l'intégrité de ses engins de saagetou d’'autres apparaux est constaté, ou si le
navire a subi des réparations ou aménagementstampgril est soumis a une inspection
supplémentaire, générale ou partielle suivant $e loa propriétaire ou I'exploitant du navire

est tenu de signaler, en temps utile, les faisvisl'alinéa précédent a I’Autorité Maritime.

Si le navire se trouve a I'étranger, ces faits dof\étre portés a la connaissance des Autorités
consulaires du Sénégal.

Article 66 Inspection de partance

Outre les inspections prévues aux articles prédgégimut navire sénégalais peut étre soumis a
une inspection de partance avant de quitter unduo8énégal. Une inspection de partance
peut étre effectuée a la demande, soit de I'’Auwdviarritime, soit du propriétaire du navire ou
de celui qui I'exploite, soit du Capitaine ou desmfbres de I'équipage.

Article 67 Limite des inspections

Les inspections visées aux articles précédentedbidans la mesure du possible, étre
effectuées sans nuire a une exploitation normaleadgire.



Article 68 Interdiction d’appareillage

L’Autorité Maritime peut interdire a tout navire iquiest pas en bon état de navigabilité, quel
que soit le pavillon qu'il arbore, de quitter urrpdu Sénégal notamment : a) lorsque le
navire ne présente pas un certificat attestantdié de naviguer sous le pavillon de I'Etat

gu’il arbore ;

b) lorsque I'eau pénétre dans la coque du navire ;

c) en cas de défaut manifeste dans la construdtiagouvernail du navire ;

d) lorsque le chargement du navire a été effe@né que soit respectées les prescriptions ou
la pratique maritime admises dans le transport @enandises et que la stabilité est

compromise ou que la visibilité pour diriger le mawest réduite ;

e) lorsque le nombre de passagers se trouvantiadanavire est supérieur au maximum
prévu par le certificat de sécurité ;

f) lorsque le chargement est supérieur au maxim@wuppar les documents du navire ;

g) lorsque ne se trouve pas a bord du navire uipége complet et qualifié ;

h) lorsque le navire est insuffisamment équipé dgans de sauvetage, de lutte contre
'incendie, de pompage et des autres installadgjuipements nécessaires a la sécurité de
la navigation.

i) lorsque I'état du navire ne correspond pas aukftcats internationaux détenus ;

J) lorsque le navire n’a pas évacue toutes lesbudaux usées, déchets et ordures de toute
nature se trouvant a son bord.

Article 69 Immobilisation d’'un navire étranger
Dans le cas ou un navire étranger :

« ne posséde pas de certificats en cours de valalité,

- est dans un état non conforme aux prescriptionsa®gentions internationales,
L’Autorité Maritime doit prendre les mesures née@ss pour empécher le navire
d’appareiller jusqu’a ce qu’il puisse, sans dargmir le navire lui-méme, les personnes a
bord et 'environnement marin :

« prendre la mer, ou

« quitter le port pour se rendre au chantier de atpmar approprié.

L’Autorité maritime doit informer des mesures pasel’égard du navire immédiatement et
par écrit :



- lareprésentation diplomatique de I'Etat du pawilttu navire immobilisé,
- l'organisme reconnu qui a délivré les certificats.

L’Autorité Maritime doit faire un rapport a I'Org&sation Maritime Internationale des faits
concernant cette immobilisation.

Tout navire qui a été retenu ou retardé indidmenspide d’un contréle exercé au titre de la
présente section, a droit a réparation pour leéepet dommages subis.

Article 70 Inspection personnes habilitées

Les inspections de sécurité sont effectuées paelesces compétents de I’Administration
maritime qui délivre également les titres de sééyrévus a l'article 39.

Les conditions dans lesquelles sont effectuéesepsctions sont précisées par arrété du
Ministre chargé de la Marine Marchande.

Article 71 Frais d’inspection

Les inspections de sécurité prévues aux articlest 63 sont effectuées aux frais du
propriétaire ou de I'exploitant du navire.

Les inspections prévues aux articles 68 et 70&gaiement effectuées aux frais du
propriétaire ou de I'exploitant du navire, a maipusil soit établi qu’elles n’étaient pas
justifiees ou gqu’elles avaient été demandées paitdrité maritime sans étre justifié.

SECTION Il - COMMISSIONS DE SECURITE
Article 72 Principe

Pour I'application des dispositions du présent cetddes conventions internationales relatives
a la sécurité de la navigation maritime, a la sgavde de la vie humaine en mer, a I'’hygiene,
a I'habitabilité et aux conditions de travail a thales navires, a la prévention de la pollution
auxquelles le Sénégal est partie, il est insting aommission centrale ainsi que des
commissions locales de sécurité.

Article 73 Commission centrale

La commission centrale de sécurité siege aupr&rggteur de la Marine Marchande. Le
Ministre chargé de la Marine marchande en défpait,arrété, la composition et les regles de
fonctionnement.

Article 74 Compétence de la commission centrale

La commission centrale de sécurité est compétenteagieére d’approbation des plans de
construction ou de transformation des navirestemologation des appareils et installations
de sécurité et de tous autres équipements etlaigiak concernant le matériel d’'armement et
de radio communications. Elle a également compétpoar statuer sur les recours formeés
contre les décisions des commissions locales deiggc



Article 75 Commission locale

Une commission locale de sécurité est créée dapiehport du Sénégal. Le Ministre chargé
de Marine marchande en définit, par arrété, la amsitipn et les regles de fonctionnement.

Article 76 Compétence de la commission locale

Les commissions locales de sécurité sont compétpoia effectuer les inspections prévues
aux articles 65 a 68 du présent code. Lors denspections, elles veillent a I'observation des
prescriptions relatives a la sauvegarde de lawmedine en mer, a I’habitabilité.

Article 77 Recours

Les décisions des commissions locales de sécoritéssceptibles de recours devant la
commission centrale de sécurité.

De tels recours peuvent étre intentés :

- par le propriétaire ou par I'exploitant du navireaas de refus de délivrance, de
renouvellement ou de prorogation des titres dergégu

- par le Capitaine, le propriétaire ou I'exploitantmmhvire auquel a été refusée
l'autorisation de quitter le port ou il se trouve ;

- par les deux tiers des membres de I'équipagensidéction de partance demandée
conformément aux dispositions prévues a l'arti@al6 présent code n'a pas été
effectuée.

Article 78 Délai de recours

Un recours contre une décision d’'une commissioaléode sécurité doit étre formé par écrit
dans un délai de 10 jours au plus a compter datadk I'inscription de la décision dans le
registre des proces verbaux des inspections detgecu

Article 79 Sort du recours

Lorsque la commission centrale de sécurité esiesdiisn recours, son président doit en
réunir les membres dans les cing jours pour statu@icommission centrale de sécurité
entend le représentant de la commission local@édgrisé dont la décision est contestée par
I'auteur du recours. Elle conclut hors de leur pneg et notifie sa décision a la commission
locale de sécurité et a I'auteur du recours.

Article 80 Droits relatifs aux inspections
Les inspections effectuées par la Commission ClendieaSécurité et par les Commissions
Locales de Sécurité donnent lieu a la perceptiodrdigs, dont le montant et I'affectation sont

précisés par décret.

Article 81 Rémunération des membres des commissienssite



Les membres des commissions de sécurité percaimentémunération dont le montant est
défini par décret.

Article 82 Sociétés de classification
Les sociétés de classification agréées peuvenaétogisées a participer aux inspections
effectuées par les commissions de sécurité sunalgéges sénégalais. Les fonctions qui leur
sont dévolues sont définies par arrété du Minighigggé de la Marine marchande, portant
agrément de ces sociétés, au Sénégal.
Article 83 Délivrance des titres de sécurité
A lissue des inspections de sécurité effectuéeseswnavires sénégalais conformément aux
dispositions du présent code, des titres de sécawitt délivrés par I'’Autorité Maritime ou par
une Société de classification apres avis conforena €ommission Centrale de Sécurité ou
d’'une Commission Locale suivant le cas.
Article 84 Agrément pour fournitures et prestatidesservices touchant a la sécurité maritime
L’exercice des activités de fournitures d’équipemaratériel, produits de toute nature ainsi
gue de prestation de services touchant a la séaeita navigation, a la sauvegarde de la vie
humaine en mer, a I'hygiéne, a I'habitabilité ex @onditions de travail a bord, est
subordonné a I'obtention d’'un agrément délivrélpavinistre chargé de la Marine
Marchande apres avis conforme de la Commissionr@lerde Sécurité.
LIVRE Il - LE NAVIRE
TITRE PREMIER : STATUT ADMINISTRATIF
Chapitre PREMIER - INDIVIDUALISATION - NATIONALITE
Section PREMIERE - Individualisation - Loi Applidab
Article 85 Individualisation Les éléments d’indiualisation du navire sont :

« lenom

+ le port d'attache

+ la nationalité

+ le tonnage

« le numéro d'immatriculation

Article 86 Loi applicable

Tout navire immatriculé au Sénégal est soumis agpogitions de la présente loi et de ses
textes d’application..



Section Il - La nationalité
Article 87
Définition

Le titre de nationalité sénégalaise est I'acte adstratif qui confere au navire le droit de
porter le pavillon de la République du Sénégal d@s@vantages qui s’y attachent.

Article 88 Obligation d’avoir & bord le titre detitanalité

Tout navire sénégalais qui prend la mer doit aadiord son titre de nationalité.

Article 89 Dispense

Un décret fixe les catégories de navire et d’endianc dispensées du titre de nationalité. A
cet effet, il leur est délivré par I’Autorité Mdrite compétente un certificat d’exemption qui
fait foi de titre de nationalité.

Article 90 Conditions d’obtention de I'acte de oatalité Navires de péche

Pour obtenir la nationalité sénégalaise tout nadér@éche doit remplir les conditions
suivantes :

« Soit appartenir pour moitié, au moins, a des natiarou ressortissants d’'un des pays
membres de la CEDEAO ;

« soit appartenir pour le tout a une société ayamtsggge social au Sénégal et dont le
contrble , au sens du droit commun des sociétéassaré par des nationaux ou
ressortissants d’un des pays membres de la CEDEAO ;

- et avoir satisfait aux formalités d’individualisai

Article 91 Conditions d’obtention de I'acte de atlité Autres navires

Pour obtenir un titre de nationalité sénégalaesenlvires de mer doivent :

« appartenir, soit pour 51%, au moins de leur vadedes nationaux ou ressortissants
d’'un des pays membres de la CEDEAO ;

« Ou appartenir a une société ayant :

- 51% au moins du capital social détenu par desreatx sénégalais ou ressortissants d’un
des pays membres de la CEDEAO ;

- son siege social au Sénégal

- un Conseil d’Administration ou de surveillancentie président et la majorité des membres
sont des sénégalais ou des ressortissants d’'yragiesnembres de la CEDEAO ;



- un Directeur Général ou un gérant de nationsditéégalaise ou ressortissant d’'un des pays
membres de la CEDEAO.

Article 92 Nationalité - liste des formalités

Un décret établit la liste des formalités a remglita liste des justifications et pieces a
produire pour I'obtention du titre ou de la lettle nationalité sénégalaise.

Un décret détermine les formalités a accomplirande perte du titre de nationalité de méme
gu’en cas de modifications dans les caractérissigiuenavire telles qu’elles y sont écrites.

Article 93 Mentions portées sur I'acte de natiaidali

Les slretés réelles ou autres garanties grevamvire, ainsi que les limitations au droit de
propriété du navire et les limitations au droitdigposer du dit navire sont mentionnées sur
I'acte de nationalité ainsi que sur la fiche matie¢ & la demande des personnes intéressées et
sur la base de documents justifiant I'inscripti@s dnentions.

Toute mention dont I'inscription a été faite damsdgistre d'immatriculation des navires fait
foi envers les tiers a compter du jour ou ellecaigscrite sur I'acte de nationalité du navire.

Article 94 Lettre de nationalité

Les navires d’Etat et les navires armés pour lepterde la république du Sénégal recoivent
une lettre de nationalité qui leur confére le dddrborer le pavillon sénégalais.

Article 95 Sénégalisation provisoire
La sénégalisation provisoire ne peut étre accagdéepour une durée de six mois
renouvelable une fois. Par dérogation a I'alinéxédent, la sénégalisation provisoire peut
étre accordée aux navires de commerce étrangegseaftoque-nue par un armateur ayant
son siége social au Sénégal pour une durée inférmuégale a deux ans et dont la charte-
partie a été publiée conformément aux lois séni&gaa
Les navires construits ou achetés hors du teeitmational sont munis, pour entreprendre un
premier voyage pour se rendre au Sénégal, d'wndé@mationalité provisoire délivré par
I’Autorité Maritime, par les ambassades ou conswanégalais dans les pays ou il en existe
ou par les Autorités qui les suppléent.
Article 96 Retrait de la nationalité
Tout navire perd sa nationalité sénégalaise dansoleditions ci-apres :

« manquement grave aux obligations relatives a stentibn ;

« suppression de I'une quelconque des conditiondses/pour son obtention ;

- tout changement du navire sans déclaration préaldhhs sa forme ou de toute autre
maniere ;



- naturalisation frauduleuse d’'un navire étranger .
CHAPITRE Il - IMMATRICULATION - NOM
Article 97 Conditions de I'immatriculation - Dispses
Les navires sont immatriculés par les soins detbAté Maritime a raison de leur port
d’attache. Un décret détermine éventuellementdésgories d’embarcations non soumises a
immatriculation. Seuls peuvent étre immatriculéssanégal les navires de mer justifiant d’'un
titre de nationalité sénégalaise ou dont les pétgires ont déposé une demande non
contestée dans ce sens.
Article 98 Publicité
L’'immatriculation d’un navire au nom d’'un nouveawpriétaire fait 'objet d’une publication
dans un journal d’annonces légales et ce, dangi® auai suit la vente. Sauf opposition
ddment notifiée dans un délai de deux mois a cangateette publication, le changement de
propriété est considéré comme définitif.
La publication mentionne :

- les nom, tonnage et port d'immatriculation du navir

« les nom et domicile du vendeur et de I'acquéreur ;

- la date de la mutation de propriété ;

« I'élection de domicile de I'acquéreur au Sénégal.

Article 99 Radiation des navires

La radiation d’un navire du registre d'immatricudet est effective dans le cas ou le navire :

a coulé ou a éte detruit ;
« est perdu ou est présumé perdu ;

« a été déclaré irréparable ou considéré comme a@tvaas la réparation apres avis de
I’Autorité Maritime ;

- ne remplit plus les conditions de nationalité tetieie définies par les dispositions du
présent code ;

« aperdu la qualité de navire.
Un navire est considéré comme perdu :

« siplus de trois mois se sont écoulés depuis legades dernieres nouvelles ont été
regues ;



« silaréception des nouvelles a pu étre empéchéetardée par suite de guerre, le
délai prévu a l'alinéa précédent est alors podi &nois.

Article 100 Radiation des navires en cours de cao8bn ou a construire
Lorsqu’un navire en cours de construction ou lotwggontrat en vue de la construction d’'un
navire a fait I'objet d’'une inscription sur le retfe d'immatriculation des navires,
conformément aux dispositions prévues a I'arti@al@ présent code, la radiation du registre
d'immatriculation est effectuée si le navire egtdipar le chantier naval constructeur a tout
autre que son destinataire initial.
En cas de perte du navire en cours de construditiest, radié du registre d'immatriculation.
La radiation est effectuée également en cas diéati&si du contrat de construction du navire.
Article 101 Radiation du navire grevé de sidreté
Si une sdreté ou une autre garantie grevant leanawté inscrite dans le registre
d’'immatriculation du navire, celui-ci ne pourraéétadié sans le consentement du créancier
bénéficiaire de cette slreté ou autre garantie.
Article 102 Nom
Le choix du nom du navire appartient au propriétdirne peut cependant y avoir plusieurs
navires du méme type portant le méme nom. Le naptache peut étre changé sans
autorisation de I'Autorité Maritime. Les noms aaetere injurieux sont interdits.
CHAPITRE Il - MARQUES EXTERIEURES D’IDENTITE - PAWLLON
Article 103 Marques extérieures d’'identité
Tout navire sénégalais doit porter de fagon apparen

- ala poupe : son nom et son port d'immatriculation

« alavant des deux bords :

- pour les navires de commerce, son hom ;

- pour les cotres et les navires de péche, sonet@on numéro précédé des lettres
distinctives de son port d'immatriculation.

Un décret détermine les dimensions minima de casiptions qui doivent toujours étre
lisibles.

Article 104 Pavillon

Les navires sénégalais arborent a la poupe ogarite d’artimon le pavillon national. Les
commandants de ces navires sont tenus d’arbopavidon national :



« al'entrée et a la sortie des ports ;
« sur toute réquisition d’un navire de guerre quelle soit sa nationalité.
Dans les ports et rades, le pavillon national gxiré :
- le dimanche, les jours fériés et fétes légales ;
+ sur l'ordre de I'Autorité Maritime administrative.
Le petit et le grand pavois comportent des pawlioationaux hissés en téte de chaque mat.
CHAPITRE IV - JAUGEAGE
Article 107 Certificat de Jauge

L’Autorité Maritime procéde ou fait procéder augaage des navires pour lesquels la
nationalité sénégalaise est demandée. Elle élaldiertificat de Jauge.

Les conditions de sélection des sociétés ou exgevant procéder aux opérations de
jaugeage des navires ainsi que celles relativesraumants, recouvrement, perception et
imputation de la redevance sont déterminées patéadu Ministre chargé de la Marine
marchande.

Article 108 Regles Applicables

Les navires sont jaugés conformément :

« aux dispositions des conventions internationaleg@ureur sur le jaugeage ;

« aux regles nationales pour les navires n’entrasitdaas le champ d’application de la
convention sus-mentionnée.

TITRE Il : STATUT JURIDIQUE DU NAVIRE

Chapitre PREMIER - DROITS REELS SUR LE NAVIRE
Section PREMIERE - PROPRIETE DU NAVIRE

Article 109 Forme des actes relatifs a la propritéavire

Tout acte constitutif, translatif ou extinctif depropriété ou tout autre droit réel sur un navire
sénégalais doit, sous peine de nullité, étre titdorit.

Il en est de méme des contrats d'affretement aserhfdes contrats d’affretement coque-nue,
des délégations de fret consenties pour une der@éud d’un an ou dont les prorogations
peuvent aboutir a une pareille durée. L'acte doligatoirement étre soumis au visa préalable
de I’Autorité maritime.



L’acte doit comporter les mentions propres a l'tiferation des parties intéressées et du
navire. Ces mentions sont définies par arrété cudite chargé de la Marine marchande.

Article 110 Publicité des actes de transfert -tsffear rapport aux tiers

Les actes ci-dessus pourvus du visa ou de I'aatiois prévue a I'article précédent, sont
publiés au registre national de la flotte tenulpartorité Maritime. lls sont de ce fait
opposables aux tiers.

La forme requise de ces actes en vue d’une puiolicat les conditions d’inscription au dit
registre sont définies par arrété de I’Autorité itm@e compétente.

Article 111 Cession

La cession d’'un ou de plusieurs quirats doit pe¥dess numeéros de ceux-ci et étre faite dans
les formes prévues par les dispositions régissacmpropriété du navire.

Section Il - LIMITATION DE LA RESPONSABILITE DU PRBRIETAIRE DU NAVIRE
Article 112 Principe

Sauf si une faute prouvée lui est personnellermeptiiable, le propriétaire d’un navire peut,
méme envers I'Etat et dans les conditions ci-agnésmcées, limiter sa responsabilité envers
les cocontractants ou des tiers si les dommagssrggroduits a bord du navire, ou s’ils sont
en relation directe avec la navigation ou l'utiliea du navire. Il peut, dans les mémes
conditions, limiter sa responsabilité pour les mesuyrises afin de prévenir ou réduire les
dommages mentionnés au paragraphe précédent, olepaommages causés par ces
mesures.

Il n'est pas en droit de limiter sa responsab#itéest prouvé que le dommage résulte de son
fait ou de son omission personnelle, commis avetehtion de provoquer un tel dommage,
ou commis témérairement et avec conscience quldotemage en résulterait.

Article 113 Extension

Les dispositions du présent chapitre s’appliqudtdféteur, a 'armateur, a 'armateur
gérant ainsi qu’au Capitaine ou a leurs autresga@pnautiques ou terrestres agissant dans
I'exercice de leurs fonctions de la méme manieeelgypropriétaire lui-méme. Le Capitaine
et les autres membres de I'équipage peuvent invaspsedispositions, méme lorsqu’ils ont
commis une faute personnelle.

Si le propriétaire du navire, I'affréteur, 'armateou I'armateur gérant est le Capitaine ou un
membre de I'équipage, les dispositions du paragrgpécédent ne s’appliquent qu’aux fautes
gu’il a commises dans I'exercice de ses fonctian€dpitaine ou de membre de I'équipage.

Article 114 Limites des responsabilités - Crearaegjuelles la limitation est opposable
Les créances auxquelles la limitation est opposeties limites de responsabilité sont celles

établies par la Convention internationale surrfatation de responsabilité en matiere de
créances maritimes.



Article 115 Limites de la responsabilité - Créanicepposables
Le propriétaire d’un navire ne peut opposer latiton de sa responsabilité aux créances de
I'Etat ou de toute autre personne morale de drditip qui aurait, en lieu et place du
propriétaire, renfloué, enleve, détruit ou rencaffensif un navire coulé, naufragé, échoué ou
abandonné, y compris tout ce qui se trouve ou gesvé a bord.
La limitation des responsabilités n’est pas opplesab

+ aux créances d’'indemnité d'assistance,

« aux créances nées des dommages résultant dedéiqpopar les hydrocarbures

« aux créances nées des dommages liés au transparepde substances nocives et
potentiellement dangereuses,

« aux créances soumises a limitation de responsapiiir dommage nucléaire,

« aux créances de sauvetage ou de contribution erge@mmunes ;

« aux créances des marins résultant du contrat dyemgent ;

« aux creéances de toute autre personne employéeal@&bmertu d’'un contrat de travalil.
Article 116 Dépassement des limites - Constitutlerfonds de limitation
Lorsque I'ensemble des créances résultant d’'un nééxeement dépassent les limites de la
responsabilité telles qu’elles sont déterminéed’adicle 120, le montant global des
réparations dues par les propriétaires dans leakalta limitation Iégale est constitué, a la
diligence et par les soins du propriétaire du reawir de toute autre personne a lui substituée,
en un fonds de limitation unique. Le fonds ainsigtdué est affecté exclusivement au
réglement des créances auxquelles la limitatioresigonsabilité est opposable.
Apres la constitution du fonds, aucun droit ne [@re exercé, pour les mémes créances sur
d’autres biens du propriétaire par les créanciexgjaels le fonds est réservé, a condition que

le fonds de limitation soit effectivement dispomilalu profit du demandeur.

Le fait d’invoquer la limitation des responsabsitéu de constituer le fonds de limitation
n'emporte pas reconnaissance de sa responsabhitité propriétaire.

Article 117 Composition du fonds de limitation

Le fonds de limitation prévu a l'article précédeatnporte trois parties affectées
respectivement :

« au reglement des créances pour mort ou |ésionsEigs des passagers ;

« au reglement des créances pour mort ou IésionsiE@igs des personnes autres que
les passagers ;



- aureglement des autres créances et contravemt&ogsande voirie.

Pour chaque partie du fonds, la répartition secfatite les créanciers proportionnellement au
montant de leurs créances reconnues.

Lorsque le montant des créances pour mort ou lesiorporelles de personnes autres que les
passagers dépasse le montant de limitation densabitité fixé pour ces créances prévues
dans le présent article, 'excédent vient en camne avec les créances autres que celles
résultants de mort ou de lésions corporelles pieizdessus.

Article 118 Subrogation

Si avant la répartition du fonds, le propriétainendhavire a payé tout ou partie d'une des
créances indiquées aux articles 116 et 117, a@strisé a prendre, & due concurrence, en lieu
et place de son créancier dans la distributiorodds, mais seulement dans la mesure ou, ce
créancier aurait pu faire reconnaitre sa créancete propriétaire.

Article 119 Main levée de la saisie

Dans tous les cas ou un propriétaire est autoaséeprésent code a limiter sa responsabilite,
il peut obtenir la main levée de la saisie de sarira ou de tout autre bien lui appartenant
ainsi que la libération des cautions et garantoemédes.

Il devra prouver au préalable qu’il a constituédieds ou fourni toutes garanties propres a sa
constitution. Le juge tient compte, pour I'applicatde la disposition du paragraphe
précédent, de la constitution du fonds ou de lanitwre de garanties suffisantes non
seulement sur le territoire sénégalais mais ensoreau port ou s’est produit I'événement
donnant lieu a la créance du saisissant, soipeelaiére escale apres I'événement, si celui-ci
n'a pas eu lieu dans un port, soit au port de dglmment ou de déchargement s’il s’agit
d’'une créance relative a des dommages corporall@sdes dommages aux marchandises.

Article 120 Caution

Lorsque le propriétaire a fourni une garantie powg somme correspondant aux limites de sa
responsabilité, cette garantie sert au paiemetdudes les créances dérivant d’'un méme
événement et pour lesquels le propriétaire peutdimsa responsabilité.

Section Il - COPROPRIETE DU NAVIRE

Article 121 Conditions d’exploitation du navire eopropriété

Les décisions relatives a I'exploitation en copréfgrsont prises a la majorité des intéréts,
exception faite des dispositions de I'article 128aque copropriétaire dispose d’un droit de
vote correspondant a sa part de propriéte.

Article 122 Recours contre les décisions

Nonobstant toute clause contraire, les décisiora d®jorité sont susceptibles de recours en

justice de la part de la minorité. Ces recours eltiétre exercés dans un délai de trois ans et
portés devant le tribunal du port d’attache du reavi



Article 123 Annulation de la décision

L’annulation est prononcée en cas de vice de fams la décision attaquée est contraire a
l'intérét général de la copropriété et prise damsidue dessein de favoriser la majorité au
détriment de la minorité.

Article 124 Gestion du Navire

La majorité peut confier la gestion du navire a anglusieurs personnes copropriétaires ou
étrangeres a la copropriété.

Article 125 Défaut de publicité

Faute de la publicité requise portant sur I'exiseed’'un ou de plusieurs gérants a la
connaissance des tiers, tous les copropriétairesidoe sont réputés gérants.

Article 126 Pluralité des gérants
En cas de pluralité, les gérants agissent d’un aomaccord.
Article 127 Pouvoirs du gérant

Le gérant a tous pouvoirs pour agir dans I'exerdiesa mission de gestion au nom de la
copropriété, en toutes circonstances.

Toute limitation contractuelle des pouvoirs desagés est sans effet a I'égard des tiers.
Article 128 Obligation du Capitaine a I'égard désants

Le Capitaine doit se conformer aux instructionsgiants.

Article 129 Participation aux profits et aux pertes

Les copropriétaires participent aux profits et partes de I'exploitation au prorata de leurs
intéréts dans le navire. lls doivent, dans la m@roportion, contribuer aux dépenses de la
copropriété et répondre aux appels de fonds dungéra

Article 130 Congédiement du Capitaine Copropriétair

Si le Capitaine congédié est copropriétaire dureaeti nonobstant toute convention contraire,
il peut alors renoncer a la copropriété et exigaemboursement du capital qui représente sa
part. Le montant de ce capital est fixé par leeespronvenus ou nommeés par la justice.
Article 131 Responsabilité indéfinie et solidaiesdyérants

Nonobstant toute convention contraire, les copétaiies gérants sont tenus indéfiniment et
solidairement responsables des dettes de la cogi@pll en est de méme, sauf convention

contraire, des copropriétaires non gérants. Lesamttions contraires visées au paragraphe
précédent ne sont opposables aux tiers qu’appsblicité requise.



Article 132 Mort , incapacité, faillite d’'un coproptaire

La mort, I'incapacité ou la faillite d’'un coproptaére n’entraine pas, de plein droit, la
dissolution de la copropriété.

Article 133 Cession de parts de copropriété - Comsgces

Chaque copropriétaire peut disposer de sa partnestis tenu des dettes contractées
antérieurement a la publicité réglementaire re¢adiv'aliénation. Nonobstant toute clause
contraire, I'aliénation qui doit entrainer la pediela nationalité du navire n’est permise
gu’avec l'autorisation des autres copropriétaires.

Article 134 Congédiement des copropriétaires membeel’équipage

Les copropriétaires qui sont membres de I'équighgeavire peuvent, en cas de
congédiement, quitter la copropriété et obtenicelée-ci le remboursement de leur part. En
cas de désaccord, et sauf compromis, le prix)esfpfar le tribunal compétent.

Article 135 Part de copropriété - hypotheque

Chaque copropriétaire peut hypothéquer sa partldaronditions et les formes définies par
la présente loi.

Article 136 Pouvoirs du Gérant - hypotheque du reavi

Le gérant peut hypothéquer le navire avec le caasent d’une majorité des intéréts
représentant les trois quart de la valeur du navire

Article 137 Fin de I'exploitation en commun du navi

Il est mis fin a I'exploitation en commun du navppar sa vente forcée aux enchéres par
licitation volontaire ou par décision de justice.

Article 138 Licitation volontaire

La licitation volontaire du navire est décidée lgamajorité en valeur du navire. La décision
de licitation définit les modalités de la vente.

Article 139 Dissolution de la copropriété

Le tribunal qui prononce la dissolution de la cqpirété en application de l'article 125
ordonne les conditions de la vente du navire.

Article 140 Saisie des parts
Si une saisie porte sur une des parts représqsitemtle la moitié du navire, la vente est
étendue a tout le navire, sauf opposition des sgtpropriétaires pour des motifs reconnus

sérieux et légitimes.

Article 141 Conventions contraires - Nécessité darit



Lorsqu’elles sont permises, les conventions camsaaux dispositions de la présente section
doivent, a peine de nullité, étre écrites.

CHAPITRE Il - OPERATIONS JURIDIQUES SUR LE NAVIREEETION PREMIERE -
CONTRAT DE CONSTRUCTION DE NAVIRE

Article 142 Contrat de construction - Nécessiténcigrit

En cas de construction pour le compte d’un clientontrat doit étre écrit, a peine de nullité.
Il en est de méme des modifications apportées aaditat.

Article 143 Propriété du navire en construction

Sauf convention contraire, le constructeur est fétgire du navire en construction jusqu’au
transfert de propriété au client. Ce transferésdise avec la réception du navire apres mise a
I'essai.

Article 144 Vices cachés

Le constructeur est garant des vices cachés denavalgré la réception du navire sans
réserves par le client.

Article 145 Action en garantie - Prescription

L’action en garantie contre le constructeur segriegar un an. Ce délai ne commence a
courir, en ce qui concerne le vice caché, qu'amadetsa découverte.

Article 146 Garantie de I'entrepreneur

L’entrepreneur qui a procédé a la réparation davine est garant des vices cachés résultant
de son travail dans les conditions des articleset4415 ci-dessus.

Article 147 Autorisation de construire

Toute construction de navire dont la jauge brufmadée 10 tonneaux au Sénégal comme a
I'étranger est soumise a l'autorisation préalahbiéMinistre chargé de la Marine marchande.

S’il s’agit d’'un navire dont la jauge brute estérniéure ou égale a 10 tonneaux, I'autorisation
préalable reléve du Directeur de la Marine marckand

Section Il - CONTRAT D’ACHAT ET VENTE DE NAVIRES
Article 148 Conditions et forme des actes

Toute vente ou achat d’un navire, quel qu’en sofbhnage, doit faire I'objet d'un acte écrit
énonc¢ant au minimum :

- les caractéristiques du navire telles que décaitetitre de nationalité ;

« le numéro et la date de ce titre ;



« le numéro d'immatriculation du navire ;

- l'identité compléte des parties contractantes el de propriété de chacune d’elles
en cas de pluralité d’acheteurs ou de vendeurs ;

- I'indication du prix, les conditions et modalités paiement ;

- la date et le lieu de transfert de la propriétéc&nde copropriété, la licitation du
navire ne peut étre accordée que sur la demandeaj@sétaires formant ensemble la
moitié de I'intérét total dans le navire, s'il iy par écrit, convention contraire.

Au cas ou I'un des propriétaires veut vendre s§ pare peut le faire gu’avec I'autorisation
de la majorité. Les ventes, achats ou constructamrgdit peuvent faire I'objet de
constitution d’hypothéque dans les conditions pesvaux articles 162 a 182.

Les navires non soumis a I'immatriculation sonpdissés de ces formalités.

Article 149 Contréle de I’Autorité Maritime

Doit obligatoirement étre soumis au visa préalalel¢ Autorité administrative maritime
autant que lesdits navires font partie intégraetéadiotte sénégalaise ou sont destinés a

porter son pavillon :

- tout contrat d’achat de navires étrangers, sodteahger, soit dans le territoire
national,

- tout contrat de vente de navires entre nationang&gaais ou entre ces nationaux et
des étrangers. Aucune mutation de propriété, aticarde nationalité ne peuvent étre
octroyés sauf production d’'un contrat visé ainsil g@st dit ci-dessus et dans les
conditions qui sont déterminées par décret.

Article 150 Radiation des navires

Les navires qui viendraient par suite de venteudreaaison a ne plus respecter les conditions
d’obtention de nationalité sénégalaise, seronegade la flotte sénégalaise.

Un certificat de radiation peut étre délivrée déanande de la partie intéressée par I'Autorité
Maritime.

Section Il - Privileges et hypotheques maritimé&iRRGRAPHE PREMIER : PRIVILEGES
MARITIMES

Article 151 Définition
Le privilege maritime est une sdreté réelle Iégalieconfere a un créancier un droit de
préférence sur les autres créanciers, a raisoa migtlire de sa créance sur le navire, le fret et

les accessoires.

Article 152 Champ d’application



Les dispositions du présent paragraphe s’appliqaexnavires exploités soit par le
propriétaire, soit par un armateur non propriéfacg par un affréteur principal, soit par toute
autre personne exploitant le navire, sauf lorsquedpriétaire s’est trouvé dessaisi pour un
acte illicite, et qu’en outre, le créancier n’easgle bonne foi.

Article 153 Privileges

Sont privilégiés sur le navire, sur le fret du vgggendant lequel est née la créance
privilégiée, sur les accessoires du navire et eudtquis depuis le début du voyage :

1°) les frais de justice exposés pour parveningtae du navire et a la distribution de son
prix.

2°) les créances pour gages et autres sommes ul@gpdaine, aux Officiers et autres
membres du personnel de bord en vertu de leur engagt a bord du navire, y compris les
frais de rapatriement et les cotisations d’asswaaciale payables pour leur compte ;

3°) les créances du chef de mort ou de lésion cellpposurvenant sur terre ou sur I'eau, en
relation directe avec I'exploitation du navire ;

4°) les créances exigibles pour assistance, sayevetda contribution du navire aux avaries
communes ;

5°) les créances du chef des droits de port, dal eaml’autres voies navigables ainsi que des
frais de pilotage, les autres taxes et impéts psillle méme espéce, les frais de garde et de
conservation depuis I'entrée du navire dans leideport ;

6°) les créances délictuelles ou quasi délictuelterison de pertes ou de dommages
matériels causés par I'exploitation du navire, @aitjue ceux occasionnés a la cargaison, aux
conteneurs et aux effets personnels des passagespartés a bord du navire.

7°) les créances de contrat passé ou d’opératftediees par le Capitaine hors du port
d’attache, en vertu de ses pouvoirs lIégaux, paupésoins réels de la conservation du navire
ou de la continuation du voyage, sans distinguler Gapitaine est ou hon en méme temps
propriétaire du navire et s’il s’agit de sa créaogele celle des fournisseurs, réparateurs,
préteurs ou autres contractants.

Aucun privilege maritime ne greve le navire poute$él des créances visées aux alinéas 3°) et
6°) du présent article qui proviennent ou résultent

- de dommages découlant du transport maritime d’foattures ou autres substances
dangereuses ou nocives, pour lesquels des indensoitd payables aux créanciers en
application de conventions internationales ou d@erationales qui prévoient un
régime de responsabilité objective et une assuralploggatoire ou d’autres moyens de
garantir les créanciers ;

- des dommages résultant des propriétés radioactivedine combinaison des
propriétés radioactives avec des propriétés tosigereplosives ou autres propriétés
dangereuses d’'un combustible nucléaire ou de poduidéchets radioactifs.



Article 154 Rang des privileges et hypothéques

Les créances privilégiées énumérées ci-dessupsefdtées a toute hypotheque, quel que soit
le rang d’inscription de celle-ci. Tous les aufpesileges ne prennent rang qu’apres les
hypothéques.

Article 155 Définition des accessoires et du fret
Les accessoires du navire et du fret visés adlaerti53, sont :

- Les indemnités dues au propriétaire a raison dawiges matériels subis par le
navire et non réparés, ou pour perte de fret ;

- Les indemnités dues au propriétaire pour avariesmmanes en tant que celles-ci
constituent, soit des dommages matériels subikepeavire et non réparés, soit des
parts de fret ;

- Les rémunérations dues au propriétaire pour assisfarétée ou sauvetage effectué
jusqu’a la fin du voyage, déduction faite des somaluées au Capitaine et aux
personnes au service du navire. Sont assimilésealefprix du passage et,
éventuellement la somme forfaitaire représentafrete prévue par la limitation de la
responsabilité des propriétaires de navires. Negasconsidérés comme accessoires
du navire ou du fret les indemnités dues au prtgireééen vertu de contrats
d’assurance, ni les primes, subventions ou autriesides de I'Etat ou des
Collectivités Publiques.

Cependant le privilege prévu au profit des perssmueservice du navire porte sur 'ensemble
des frais dus pour tous les voyages effectués peételaours du méme contrat d’'engagement
y compris sur les primes ou subventions de I'Etaties collectivités et les indemnités dues
au propriétaire en vertu de contrats d’assurance.

Article 156 Rang des créances privilégiées

Les créances se rapportant a un méme voyage safégiées dans I'ordre ou elles sont
rangées a l'article 153, les créances comprises lgaméme rang viennent en concurrence au
marc le franc en cas d’insuffisance des prix.

Toutefois les créances visées aux 3°), 4°) et td)tchrticle sont, dans chacune de ces
catégories , payees par préférence dans I'ordexsevdes dates ou elles sont nées.

Les créances se rattachant a un méme événememépotées nées en méme temps.
Article 157 Rang des créances privilégiées - Notlervoyage

Les créances privilégiées de chaque voyage, séférpes a celles du voyage précédent.
Toutefois les créances résultant d’un contrat umjengagement portant sur plusieurs

voyages, viennent toutes au méme rang avec lescg®au dernier voyage.

Article 158 Droit de suite



Les privileges prévus a l'article 153 suivent l@iraen quelque main qu’il passe. lls
s’éteignent a I'expiration du délai d’'un an pountevcréance autre que les créances de
fournitures ; dans ce dernier cas, le délai estitédsix mois.

Article 159 Délai

Les délais prévus a l'article précédent courent :

- pour les privileges garantissant les indemnitébatdage et autres accidents , et pour
les Iésions corporelles du jour ou le dommage ast& ;

« pour les privileges garantissant les rémunératiterssistance et de sauvetage a partir
du jour ou les opérations sont terminées ;

« pour les privileges garantissant les créances jpetites avaries de cargaison ou de
bagages, du jour de la délivrance de la cargaisates bagages, ou de la date a
laquelle ils eussent di étre délivrés ;

- pour les privileges garantissant les créances iEmarations et fournitures et autres
cas visés au 7°) de l'article 153 a partir du joeda naissance de la créance.

Dans tous les autres cas, le délai court a patiedigibilité de la créance.

Toutefois la créance du Capitaine, de I'équipag#estautres personnes au service du navire,
n'est pas rendue exigible au sens de l'alinéa pl&uépar la demande d’avances ou
d’acomptes.

Article 160 Extinction des privileges

Les privileges seront éteints indépendamment dg&nsogénéraux d’extinction des
obligations :

1°) par la confiscation du navire prononcée pofragtion aux lois de douanes, de police ou
de sdreté ;

2°) par la vente du navire en justice ; en casadevou de transfert volontaire de la propriété
deux mois apreés la publication de I'acte de tramsfe

Article 161 Privilege sur le fret

Le privilege sur le fret peut étre exercé tant lgukeet est encore di ou que le montant du fret
se trouve entre les mains du Capitaine ou de ltadiepropriétaire. Il en est de méme du
privilege sur les accessoires.

PARAGRAPHE 2 : HYPOTHEQUES MARITIMES

Article 162 Définition



L’hypothéque maritime constitue une sreté coneamiglle qui conféere au créancier un droit
réel sur le navire ; I’hypotheque doit étre ingstr le registre national des hypotheques
maritimes tenu par I'’Autorité Maritime qui en assila conservation et la publicité.

Article 163 Navires susceptibles d’hypotheques

Seuls les navires soumis a I'immatriculation paplption de la présente loi sont
susceptibles d’hypotheques sous réserve que lenage soit supérieur a 20 tonneaux de
jauge brute. Les navires a voile immatriculés des ple 5 tonneaux et les navires a propulsion
meécanique immatriculés de plus de 2 tonneaux pédiaiee I'objet d’hypotheques mais
exclusivement pour les préts consentis par degt&scou de I'Etat en garantie de leurs préts
ou avances.

Article 164 Contrat hypothécaire

Les navires et autres batiments de mer sénégalatisssceptibles d’hypothéques. lls ne
peuvent étre hypothéqués que par la conventiopaities. L’hypotheque doit, a peine de
nullité, étre constituée par écrit.

Article 165 Constituant

L’hypothéque sur le navire ne peut étre consenteegar le propriétaire ou par son
mandataire muni d’'un mandat spécial. En cas delgiide propriétaires, I'armateur titulaire
peut hypothéquer le navire pour les besoins dmBanent ou de la navigation.

Il doit alors présenter une autorisation écritgnée soit de 'ensemble, soit de la majorité des
copropriétaires. Dans ce dernier cas, les projméstaignataires doivent représenter plus de la
moitié du capital social. Le mandat ainsi délivodt étre enregistreé.

Au cas ou I'un des copropriétaires veut hypothégaguart indivise, il ne peut le faire
gu’avec l'autorisation de la majorité.

Celle-ci se détermine par une portion d’intérétssda navire excédant la moitié de sa valeur.
Article 166 Etendue du gage hypothécaire

L’hypothéque consentie sur le navire ou sur uneipdivise de celui-ci s’étend, sauf
convention contraire, au corps du navire et a lesisiccessoires, machines, agres et
apparaux. Elle ne s’étend pas au fret.

Article 167 Navires en construction

L’hypotheque maritime peut-étre constituée sur avine de mer en construction. Dans ce
cas, elle mentionne les caractéristiques du navile chantier de construction.

Article 168 Subrogation

Si le navire est perdu ou avarié, sont subrogéesmvaite et a ses accessoires :



« les indemnités dus au propriétaire a raison deswhgas matériels subis par le
navire ;

- les sommes dues au propriétaire pour contributineaaries communes subies par le
navire ;

- les indemnités dues au propriétaire pour assistarétée ou sauvetage effectué depuis
l'inscription de I'hypothéque, dans la mesure da stprésente la perte ou I'avarie du
navire hypothéqué ;

« les indemnités d’assurance sur le corps du nava®paiements faits de bonne foi
avant opposition sont valables.

Article 169 Publicité de I'hypotheque

L’hypotheque est rendue publique par son inscripsiar un registre tenu par I’Autorité
Maritime, de la circonscription dans laquelle l&iraest immatriculé ou est en construction.

Mention en est faite au registre ou fiche d'imn@tiation du navire, ainsi qu’a I'acte de
nationalité du navire. Les inscriptions non ray&esit reportées d’office a leurs dates
respectives si le lieu de construction est diffecenport d'immatriculation. Il en est de méme
en cas de changement de port d’immatriculation.fiesalités d’inscription et de
conservation de I'hypothéque sont précisées paetéc

Article 170 Rang des hypothéques
S’il y a plusieurs hypothéques sur le méme naviréaanéme part de propriété de navire, le
rang des hypotheques entre elles est détermingrghag d’enregistrement a I'inscription

maritime.

Les hypotheques inscrites le méme jour viennembacurrence quelle que soit la différence
des heures de l'inscription.

Article 171 Garantie hypothécaire

L’inscription conserve I'hypothéque pendant dix ansompter du jour de sa date. Son effet
cesse si I'inscription n’a pas été renouvelée avaxpiration de ce délai sur le registre de
I’Autorité Maritime. L'inscription garantit deux ax¢es d’intérét en sus de I'année courante au
méme rang que le capital.

Article 172 Titre hypothécaire a ordre

Si le titre constitutif de I'hypothéque est & ordsa négociation par voie d’endossement
emporte translation du droit hypothécaire.

Article 173 Radiation des hypothéques

Les inscriptions sont radiées en vertu, soit diseatement des parties intéressées ayant
capacité a cet effet, soit d'une décision de jegpassée en force de chose jugée.



A défaut de jugement, la radiation totale ou pHetige I'inscription ne peut étre opérée par le
chef de la circonscription que sur le dép6t d’ute aithentique ou sous seing privé
constatant le consentement a la radiation donntéegaéancier ou le cessionnaire justifiant de
ses droits.

Dans le cas ou l'acte constitutif de I'hnypothegeeag sous seing privé ou si étant authentique
il a été recu en brevet, il est communiqué a I'AéoMaritime qui y mentionnera, séance
tenante, la radiation partielle ou totale.

Article 174 Etat des inscriptions hypothécaires

Le chef de la circonscription maritime est tenuddbvrer & tous ceux qui en font la demande
I'état des inscriptions hypothécaires existantisuravire ou un certificat mentionnant qu’il
n'en existe aucune.

Article 175 Droit de suite - licitation - copropt&

Les créanciers ayant une hypotheque inscrite snauine ou portion de navire la suivent en
guelque main qu’il passe, pour étre colloqués gépauivant I'ordre de leurs inscriptions.

Si I'hypotheque ne gréve qu’une portion du navieréancier ne peut saisir et faire vendre
gue la portion qui lui est affectée. Toutefoigplsis de la moitié du navire se trouve
hypothéquée, le créancier peut apres saisie,rie\fandre en totalité a charge d’appeler a la
vente les copropriétaires.

Dans tous les cas de copropriété, les hypotheauresenties durant I'indivision par un ou
plusieurs des copropriétaires continuent a sulvsagt@s le partage ou la licitation.

Toutefois, si la licitation s’est faite en justickgns les formes déterminées par les dispositions
sur la saisie et vente du présent code, le drsicdeanciers n’ayant une hypothéque que sur
une partie du navire sera limité au droit de pefiée sur la partie du prix afférente a l'intérét
hypothéqué.

Article 176 Purge des hypothéques

L’acquéreur d’'un navire ou d’'une portion de naviywothéqué, qui veut se garantir des
poursuites autorisées par l'article précédentegst,tavant la poursuite ou dans le délai de
guinzaine de notifier a tous les créanciers ins&tir le registre du port d'immatriculation, au
domicile élu de leurs inscriptions :

« un extrait de son titre indiquant la date et lair@atle I'acte, le nom du vendeur, le
nom de I'espéce, le tonnage du navire, et les elsdigsant partie du prix ;

« un tableau sur trois colonnes dont la premiéereienhla date des inscriptions, la
seconde le nom des créanciers, la troisieme leanbdes créances inscrites.
L’acquéreur déclare par le méme acte qu’il est @r@tquitter sur-le-champ les dettes
hypothécaires jusqu’a concurrence de son prix, datieiction des dettes exigibles et
non exigibles.

Article 177 Surenchéres du un dixieme



Tout créancier peut requérir la mise aux enchénasagtire ou portion de navire en offrant de
porter le prix a un dixieme en sus et de donneti@apour le paiement du prix et des
charges.

Cette réquisition signée du créancier doit étraiée a I'acquéreur dans les dix jours des
notifications. Elle contient assignation devantrieunal de premiere instance du port
d’'immatriculation pour voir ordonner gu’il sera pamlé aux enchéres requises.

Article 178 Vente aux encheres

La vente aux enchéres a lieu a la diligence, sodrdancier qui I'aura requise, soit de
'acquéreur dans les délais et formes établies [gsuventes sur saisies.

Article 179 Vente frauduleuse - Validité des hymmhes a I'égard des tiers

La vente volontaire d'un navire grevé d’hypothéquen étranger soit au Sénégal, soit a
I'étranger, est interdite. Tout acte fait en fradiéeces dispositions est nul et rend le vendeur
passible des peines prévues par le code pénal.

Les hypotheques consenties a I'étranger n’ont ef&ff’égard des tiers que du jour de leur
inscription sur les registres tenus par I'’AutoMaritime compétente. Sont néanmoins
valables les hypotheques constituées sur le nagireté hors du Sénégal avant son
immatriculation au Sénégal, si elles ont été ré&geainent inscrites par le consul sur les titres
de nationalité provisoires et reportées sur lestegiienu par I’Autorité Maritime lors de
I'établissement des titres de nationalité et darfiatriculation du navire.

Ce report ne pourra étre effectué que sur réquisdi créancier.

Article 180 Mesures d’application

Un décret fixe le tarif des redevances a percepanii’ Administration pour chacun des actes
concernant la tenue du registre des hypothéques.

Article 181 Responsabilité de I’Administration

La responsabilité de I'Etat & raison du mauvaisfionnement du service des hypothéques
maritimes et I'action récursoire contre ses ageh&ssent aux regles du droit commun.

Article 182 Rang des hypothéques par rapport awvdgges

Les hypotheques prennent rang dans leur ordreadipi®n immédiatement apres les
créances privilégiées mentionnées a l'article 1bprésent code. Tous les autres privileges
ne prennent rang qu’apres les hypotheques.

Section IV - : Saisie et vente de navires

PARAGRAPHE PREMIER : DES SAISIES

A/ Dispositions générales



Article 183 Information des Autorités compétentes

Lorsqu’elles recgoivent notification de la saisierdvire par décision de justice, I'’Autorité
maritime, I'Autorité portuaire, I'’Autorité douanieret I'Autorité de police, chacune en ce qui
la concerne, prendra la décision nécessaire asxdfe@xécution de la dite décision.

Article 184 Autorisation d’appareiller - Garantie

Nonobstant les dispositions de I'article 183 cigies le débiteur peut demander au tribunal
compétent, l'autorisation d’appareiller et d’effeet un ou plusieurs voyages.

Le juge peut subordonner la mesure sollicitéeciestitution d’une garantie dont il fixe la
nature et/ou le montant. S’il 'estime nécessalnggut requérir I'avis de I'Autorité Maritime.

Le tribunal compétent fixe le délai dans lequeid@ire devra regagner le port de la saisie. Il
peut ultérieurement modifier ce délai pour tenimpbe des circonstances et, le cas échéant,
autoriser le navire a faire d’autres voyages.

Si a I'expiration du délai fixé, le navire n’a pagoint son port, la somme déposée en garantie
est acquise aux créanciers, sauf le jeu de I'assaran cas de sinistres couverts par la police.

B/ La saisie conservatoire

Article 185 Définition de la saisie conservatoire

Par saisie conservatoire du navire on entend, rmides dispositions du présent code, son
immobilisation avec I'autorisation de I'’Autorité digiaire compétente en garantie d'une
créance maritime.

Article 186 Procédure et effets

La saisie conservatoire est autorisée par ordoenamoiue a pied de requéte par le président
du tribunal dans le ressort duquel se trouve l&eav

La saisie conservatoire empéche le départ du ndslieene porte aucune atteinte aux droits
du propriétaire.

C/ La saisie exécution
Article 187 Définition

Par saisie exécution du navire, on entend, audendispositions du présent code, la saisie
du navire par tout créancier muni d’un titre exéuet

Article 188 Formalités préalables a la saisie - @@ndement a payer
Il ne peut étre procédé a la saisie que 24 heprés & commandement a payer fait a la

personne du propriétaire ou a son domicile, sigjg’d’'une action générale a exercer contre
lui.



Le commandement pourra étre fait au Capitaine direnas’il s'agit d’'une créance privilégiée
aux termes de I'article 153 du présent code.

Le commandement a payer est caduc s’il n’est pasdrisaisie dans les six jours.
Article 189 Proces verbal de saisie
La saisie est faite par huissier de justice. Leg@soverbal établi a cet effet énonce :
« les nom, profession et demeure du créancier padr agit ;
- le titre exécutoire en vertu duquel il procéde ;
« la somme dont il poursuit le paiement ;
- la date du commandement a payer ;

- I'élection de domicile faite par le créancier déa$ieu ou le tribunal devant lequel la
vente doit étre poursuivie et dans le lieu ou Mnesest amarré ;

- les noms du propriétaire et du Capitaine ;
« les nom, espece, tonnage et nationalité du navire.

Il fait I'énonciation et la description des chalesp canots, agrées et apparaux du navire,
provisions et soutes. Il constitue comme gardieraf@taine ou le consignataire du navire.

Article 190 Notification de la saisie

Le saisissant doit, dans le délai de trois jounsifir au propriétaire copie du procés verbal
de saisie et le faire citer devant le tribunallaiv lieu de la saisie, pour voir dire qu’il sera
procédeé a la vente des choses saisies.

Si le propriétaire n’est pas domicilié dans le oesdu tribunal, les significations et citations
lui sont données en la personne du Capitaine dwensaisi ou en son absence, en la personne
de celui qui représente le propriétaire ou le Gapat.

Le délai de trois jours est augmente de dix joules destinataire demeure hors du territoire de
'Etat du Sénégal.

S'il est établi hors du territoire de I'Etat du $éal et non représenté, les citations et
significations sont données dans les formes ptescen matiére de procédure civile.

Article 191 Transcription du proces verbal de saisi

Le proces verbal de saisie est inscrit, si le mavat pavillon du Sénégal, sur le registre
d’immatriculation des navires et sur la fiche naitle du navire. Si le navire bat pavillon d'un
Etat étranger, le procés verbal de saisie estiirssorun fichier spécial tenue par les Autorités
Maritimes au port du lieu de saisie.



L’inscription du procés verbal dans les conditipndvues a 'alinéa précédent, doit étre
effectuée dans un délai de quinze jours a comptéa date d’établissement dudit proces
verbal.

Article 192 Etat des inscriptions hypothécairesadde dénonciation de la saisie

Lorsque le navire bat pavillon sénégalais, le coradeur des hypothéques maritimes délivre
un état des inscriptions hypothécaires sur le ralin saisie est

dénoncée dans un délai de quinze jours, aux cefanoiscrits aux domiciles élus dans leurs
inscriptions avec I'indication du jour de la comgiEon devant le tribunal. Ce délai est
augmenté de quinze jours si les lieux de saigiel étibunal compétent se trouvent I'un ou
l'autre hors du Sénégal.

Lorsque le navire bat pavillon étranger, la dénatian de la saisie est faite dans les formes
prévues a l'article 189 du présent code et relatauex notifications et citations.

En aucun cas, le délai de comparution ne peut ex@&jours. Toutefois, il peut étre porté a
60 jours si lieu de la saisie se trouve a I'étrange

PARAGRAPHE 2 : DE LA VENTE DES NAVIRES SAISIS

Article 193 Conditions de la vente - Mise a prix

Le tribunal fixe par son jugement la mise a prixestconditions de vente. Si au jour fixé pour
celle-ci il n’est pas fait d’offre, le tribunal d&#mine par jugement le jour auquel les enchéres
ont lieu, sur une nouvelle mise & prix inférieuta gremiére et qui est déterminée par le
jugement.

La vente se fait a 'audience des criées du tribaivd 15 jours apres une apposition

d’affiche et une insertion de cette affiche dangoumnal d’annonces légales, sans préjudice
de toutes autres publications qui peuvent étreriggtes par le tribunal.

Néanmoins, le tribunal peut ordonner que la veata faite, soit devant un autre tribunal, soit
en I'étude et par le ministere d’'un notaire, sait pn courtier maritime, soit en tout autre lieu
du port ou se trouve le navire saisi.

Dans ces divers cas, le jugement régle la publioggle.

Article 194 Procédure

La procédure de mise en vente ainsi que les médali la vente sont fixées par décret.
LIVRE Il - LA NAVIGATION MARITIME

TITRE PREMIER : EVENEMENTS DE MER

CHAPITRE PREMIER - ABORDAGE

SECTION UNIQUE - DOMAINE ET PRINCIPES GENERAUX



PARAGRAPHE PREMIER : DOMAINE
Article 195 Définition

Est considéré comme abordage toute collision ew@vees ou entre navires et bateaux de
navigation intérieure, ou tout heurt entre cesmesvou bateaux et des engins flottants
assimilés, en vue de 'application des dispositidumgrésent chapitre, a des navires ou a des
bateaux de navigation intérieure.

Article 196 indemnités

En cas d’abordage survenu entre des navires dtadeaux de navigation intérieure, entre ces
navires ou bateaux et des engins flottants quideat assimilés, les indemnités dues a raison
des dommages causés aux navires, aux biens olemonpes se trouvant a bord, sont réglées
conformément aux dispositions du présent chagtes qu'’il y ait a tenir compte des eaux ou
'abordage s’est produit.

Article 197 Extensions

Les dispositions du présent chapitre s’appliqugatement a la réparation des dommages
gue, par I'exécution ou 'omission d’'une manceuwrepar I'inobservation des reglements, un
navire a causé soit a un autre navire, soit auxskd@ personnes se trouvant a son bord, alors
méme qu’il N’y aurait pas eu abordage au sensrietea ci-dessus.

Article 198 Indemnités - Limitation de responsdbili

En cas d’abordage entrainant des dommages a unsiayss navires ou engins navigables, a
des personnes, ou a des marchandises, ou autngsski¢rouvant a bord, ou au Domaine
Public Maritime ou fluvial, les indemnités suscbf#s d’'étre dues a raison de ces dommages
sont réglées conformément aux dispositions

du présent chapitre sous réserve de I'applicatesndispositions des conventions
internationales sur la limitation de responsabilité

Article 199 Prévention des abordages -

Tous les navires sénégalais doivent se conformeggleament international en vigueur pour
prévenir les abordages en mer et aux reglementsaak pris par I’Autorité Maritime .

PARAGRAPHE 2 : PRINCIPES GENERAUX A/ Responsabilité
Article 200 Faute individuelle - Faute commune

Si 'abordage est causé par la faute de I'un desem la réparation des dommages incombe a
celui qui a commis la faute.

S’il y a une faute commune, la responsabilité decah des navires est proportionnelle a la
gravité des fautes respectivement commises. Taatsifad’aprés les circonstances, la
proportion ne peut pas étre établie ou si les faapparaissent comme équivalentes, la
responsabilité est partagée par parts égales.



Article 201 Abordage fortuit

Si l'abordage est fortuit , s'il est di a un cadatee majeure, ou s'il y a doute sur les causes
de I'accident, les dommages sont supportés par @eibes ont éprouves sans distinguer le
cas ou, soit les navires, soit I'un d’eux est awittelge au moment de I'abordage.

Article 202 Responsabilité a I'égard des tiers

Les dommages causes soit aux navires, soit adegaison, soit aux effets ou autres biens
des équipages, des passagers ou d’autres persantieavant a bord, sont supportés par les
navires en faute, suivant les proportions indiquekalinéa 2 de I'article 200, sans solidarité
a I'égard des tiers.

Les navires en faute sont cependant tenus solidairea I'égard des tiers pour les dommages
ayant entrainé un décés ou une lésion corporeall# recours de celui qui a payé une part
supérieure a celle que, conformément a I'alinéa Raditicle 200, il doit définitivement
supporter.

Article 203 Présomption légale de faute

Il N’y a point de présomption légale de faute eniéna de responsabilité pour abordage,
lorsqu’il y a collision ou heurt entre navires, émix de navigation intérieure ou engins
flottants assimilés.

En cas d’abordage entre un navire, un bateau dgateon intérieure ou un engin flottant
assimilé et un ouvrage fixe ou un objet fixé erpaimt déterminé, se trouvant sur le domaine
public maritime, la responsabilité du navire saespmée, sauf le cas de force majeure, si
I'ouvrage fixe ou I'objet fixé cité ci-dessus réplamt aux normes de signalisation requises au
moment de I'abordage.

Article 204 Assistance - Absence de responsabilité

Apres un abordage, le Capitaine de chacun desasaemtrés en collision est tenu, dans la
mesure ou il peut le faire sans danger sérieux paumnavire, son équipage et ses passagers,
de préter assistance a l'autre navire, a son égeipba ses passagers.

Il est également tenu de faire connaitre a 'anignére le nom et le port d’attache de son
navire, ainsi que le port ou lieu d’ou il vientietport ou lieu vers lequel il se rend.

Le propriétaire du navire n’est pas responsabliailde la seule violation des dispositions
prévues aux alinéas 1 et 2 du présent article.

Article 205 Extension du domaine d’application

Les dispositions du présent chapitre s’appliqugatement aux navires et aux bateaux de
navigation intérieure de I'Etat du Sénégal affeétém service public. Elles ne s’appliquent

pas aux navires de la Marine Nationale lorsqueofdage a eu lieu au cours d’exercices
militaires effectués dans les zones ayant préatadiié été déclarées comme dangereuses pour
la navigation. Les commandants de ces naviresntastgtefois tenus de I'obligation de préter
assistance aux navires abordeés.



Article 206 Maintien de la responsabilité

La responsabilité fixée dans les dispositions désemt chapitre subsiste dans le cas ou
'abordage est causé par la faute d’'un pilote, miémsgue le pilotage est obligatoire.

Article 207 Remorquage de navire - Abordage - Resabilité

En cas d’abordage entre un navire remorqueur quauvine remorqué, et un autre navire, le
convoi constitué par le remorqueur et le remoragua sonsidéré comme un seul navire. Si le
remorqueur a la direction des opérations de renaggjusa responsabilité peut étre mise en
cause par le navire tiers qui a été victime d’uordhage. La responsabilité a I'égard du navire
tiers victime d’'un abordage incombe par contre atire remorqué lorsque le Capitaine de ce
navire a conserveé la direction des opérations uh@rguage.

B/ Compétence civile

Article 208 Loi applicable

Les litiges relatifs a la réparation de dommagesalun abordage sont régis :

a) par la loi du Sénégal lorsque I'abordage aaudians les eaux territoriales ;

b) par la loi du pavillon si les navires abordégdrd le méme pavillon, sans que soient prises
en considération les eaux dans lesquelles I'aberdast produit.

Article 209 Prescription
L’action en réparation des dommages se prescritignax ans a partir de la réalisation de
'événement. Le délai pour intenter les actionsemours prévues par l'alinéa 2 de larticle

202 est d’'une année. Cette prescription ne co@tguour du paiement.

Ces délais de prescription ne courent pas lorsnavire n'a pu étre saisi dans les eaux
soumises a la juridiction du Sénégal.

CHAPITRE Il - AVARIES COMMUNES Section PREMIERE -IBPOSITIONS
GENERALES ET DEFINITionS

Article 210 Généralités

Les avaries sont communes ou particulieres. A défawstipulations contraires des parties
intéressées, elles sont réglées conformément aprsitions du présent chapitre.

Article 211 Définition de I'acte d’avaries communes
Il y a acte d’avaries communes quand, intentioenadint ou raisonnablement, un sacrifice
extraordinaire est fait ou une dépense extraondir@icourue pour le salut commun, dans le

but de préserver d’un péril le navire, les marchsaslse trouvant a bord, et le fret.

Article 212 Définition de I'acte d’avaries partioéles



Sont considérées comme avaries particulieres deshges, les pertes ou les dépenses subis
par le navire, la cargaison ou le fret, qui ne g@® admis en avaries communes.

Les avaries particulieres sont supportées pardpri@taire des biens qui ont subi les
dommages ou par celui qui a effectué une dépeoss,réserve de leur recours éventuel pour
indemnisation ou remboursement .

Section Il - classement en avaries communes
Article 213 Précautions a prendre par le Capitaine
Les sacrifices et les dépenses doivent avoir atiglée par le Capitaine du navire.

Lorsque la décision de faire des sacrifices ouabanr des dépenses a été prise, le Capitaine
doit mentionner des que possible dans le journdlodé les date, heure et lieu de I'événement
a l'origine des actes d’avaries communes, les sptiur lesquels la décision a été prise et les
mesures qui ont été décidées.

Article 214 Dommages et pertes admis en avariesmaams

Sont seuls admis en avaries communes les domnaréss ou dépenses qui sont la
conséquence directe de I'acte d’avaries communes.

Les pertes ou dommages subis par les navireseardgaison, par suite de retard, soit au cours
du voyage, soit postérieurement, tels que le chéndaghavire, et toute perte indirecte
guelconque telle que la différence de cours, nen$gras admis en avaries communes.

Lorsque I'événement qui a donné lieu au sacrific@ ¢a dépense a été la conséquence d’une
faute commise par I'une des parties engagées tapedition maritime, il n’y aura pas

moins lieu a réglement d’avaries communes, saafursccontre la partie a laquelle la faute

est imputable. Toute dépense supplémentaire, eme@m vue d’éviter une autre dépense qui
aurait été admissible en avaries communes, seundeeplle-méme avaries communes et
admise a ce titre, sans gu’il soit tenu compteé@mhomie éventuellement réalisée par
d’autres intéréts a I'expédition, mais seulemesgjjia concurrence du montant de la dépense
d’avaries communes ainsi évitée.

Article 215 Charge de la preuve

La preuve gu’une perte ou qu’une dépense doit téfegoent étre admise en avaries
communes incombe a celui qui réclame cette admissio

Article 216 Navires exclus de I'application d’avegicommunes

Les dispositions du présent chapitre ne sont palcaples aux navires de la Marine
Nationale, aux navires garde-cotes, aux naviresgfé a un service public et aux navires de
plaisance.

Section Il - Contribution en avaries communes

Article 217 Contribution conjointe



Les pertes et dommages subis et les dépenses eesa@ula suite d’'un acte d’avaries
communes sont supportés conjointement par le ndeifeet et la cargaison, évalués dans les
conditions prévues par les dispositions ci-apres.

Article 218 Détermination des contributions en &scommunes

La contribution aux avaries communes est déternpaéde rapport entre les créances
résultant de 'ensemble de dépenses, pertes ou dgesradmis en avaries communes et la
valeur réelle des biens sauvés ou des biens gacrifi

Article 219 Contribution du navire Montant des doages et pertes admis en avaries
communes

La contribution du navire est proportionnelle &akeur au port et au moment ou s’achéve
'expédition maritime, augmentée le cas échéanmhdatant des sacrifices qu’il a subis.

Le montant des dommages et pertes subis par leenavadmettre en avaries communes, est
€gal au colt réel des réparations du navire,es elht été effectuées, ou au colt estimatif, si
elles n’ont pas été effectuées. Il est égalemdrtmné au port et au moment ou s’achéve
I'expédition maritime.

Article 220 Contribution du fret et du prix du page

La contribution du fret brut et du prix du passageproportionnelle aux deux tiers de leur
montant.

Article 221 Contribution des marchandises Montaag dommages et pertes admis en avaries
communes

La contribution des marchandises est proportiorreeleur valeur marchande, réelle ou
supposee, au lieu et au moment de leur déchargement

Le montant des dommages et pertes subis par lehamlises a admettre en avaries
communes, est égal au colt des sacrifices faitajléasur la base de la valeur marchande de
ces marchandises au port de déchargement, au momstaicheve I'expédition maritime.

Les marchandises qui ont été déclarées pour usanvaloindre que la valeur réelle,
contribuent a proportion de leur valeur réelle,slaur perte ou leur avarie ne donnent lieu a
classement en avaries communes gu’a proportioawutesaleur déclarée.

Les marchandises pour lesquelles il n’a pas ét#di éa connaissement ou recu du Capitaine
ne sont pas admises en avaries communes si eflesawifiées. Elles contribuent néanmoins
si elles sont sauvees.

Il en est de méme des marchandises chargées aremaif dans le petit cabotage ou elles
sont traitées comme des marchandises de cale.

Article 222 Contribution des effets et bagagesrdembres de I'équipage et des passagers



Les effets et bagages des membres de I'équipatgsgtassagers, pour lesquels aucun
connaissement, recu ou document similaire n’a élierd, ainsi que les envois postaux de
toute nature, sont exempts de contribution s’it sauvés. S’ils ont été sacrifiés ou
endommageés, ils participent a la répartition dasscbnditions prévues aux articles 224 et
suivants.

Article 223 Cas de perte totale

En cas de perte totale des intéréts engagés a@ampedition maritime, il n’y a lieu a aucune
contribution .

Article 224 Répartition des contributions entrepesties intéressees

La répartition entre les parties intéressées sadamarc le franc. En cas d’insolvabilité de
'une des parties ayant a contribuer, sa partégsdrtie entre les autres, proportionnellement a
leurs intéréts. La valeur de sa contribution, estrghaque intéressé, la limite de son
obligation.

Si, aprés la répartition entre les parties inté&essmais avant le paiement des parts de la
contribution, des biens sacrifiés sont récupérésapas propriétaires, la répartition décidée
doit étre révisée afin de tenir compte de la vatkas biens récupérés, déduction faite des
dommages gu'ils ont subis et des frais exposésierde leur recouvrement. Si le
recouvrement des biens sacrifiés a lieu apresiéen@mant de la contribution, la valeur de ces
biens est partagée entre les parties ayant alooetria proportion de leurs parts. La valeur
des biens récupérés est déterminée d’apres leaunvalarchande, déduction faite des frais de
recouvrement et des frais de vente.

Article 225 Consignation des marchandises - pri@ldu Capitaine

L’armateur doit s’assurer que des marchandisest @&eontribuer en avaries communes ne
sont pas délivrées au destinataire avant paieneelat contribution qui lui incombe ou caution
suffisante fournie par le destinataire. En I'absede paiement de la contribution ou
fourniture d’une caution, le Capitaine peut demamaeonsignation des marchandises.
L’armateur est privilégié pour le paiement des dbations en avaries communes qui lui sont
dues sur les marchandises ou le prix en provepantiant quinze jours apres leur délivrance,
si elles n’ont pas passé en mains tierces.

Article 226 Expert dispatcher

A défaut d’accord entre les parties intéresséadatsement des avaries , la détermination et
la répartition des pertes, des dommages et desisiEépen avaries communes, ainsi que la
fixation de la contribution de chacune des par8est établis dans un réglement d’avaries
communes par un ou plusieurs experts répartitappelés dispatchers. Les qualifications
requises et les conditions d’exercice des fonctamdispatcher sont fixées par arrété du
Ministre chargé de la Marine Marchande.

Article 227 Loi applicable



A moins que les parties intéressées en aient esgresnt convenu autrement, le reglement
d’avaries communes est établi conformément auxelogix usages du lieu ou s’achéve
I'expédition maritime.

Article 228 Désignation du dispatcher

La demande d’établissement d’'un reglement d’avawesmunes doit étre adressée a un
dispatcher par I'armateur, dans le délai d’'un ndot®mpter de la date a laquelle s’est achevée
I'expédition maritime. Si I'armateur ne désigne pasdispatcher dans le délai prévu a I'alinéa
précédent, toute partie intéressée peut lui demahele désigner un dans un délai de quinze
jours. A défaut de désignation d’un dispatcherljaamateur, a I'issue de ce dernier délai, la
partie intéressée peut désigner elle-méme un dispat

Article 229 Remise des documents nécessaires f@ablissement du reglement d’avaries
communes

Toute partie intéressée a I'établissement d’'ureraght d’avaries communes est tenue de
remettre au dispatcher, dans les délais les pkfs,lious documents nécessaires pour le
reglement et la répartition, de lui faire connajtee écrit ses prétentions et de lui
communiquer toutes informations utiles. Apres réoapdes documents et informations
nécessaires, le dispatcher établit un reglemerntidiss communes en appliquant, en
'absence de stipulations contraires des partigsassées, les dispositions du présent chapitre
et, a défaut, les regles et usages suivis damaiigye internationale en matiére d’avaries
communes.

Article 230 Contestation du reglement d’avaries games

Le reglement d’avaries communes établi par le désea doit indiquer le délai pendant lequel
une partie intéressée, n'acceptant pas le conteme deglement, peut le contester devant la
juridiction compétente du lieu du domicile du ditgbeer.

Un exemplaire du réglement d’avaries communesé&mtenvoyé a chaque partie intéressée.
La contestation d’'un réglement d’avaries commurugisédre portée devant la juridiction
indiquée a l'alinéa précédent, dans le délai d'wisma compter de la notification du
reglement a la partie intéressée. Si la juridictaisie admet le bien-fondé de la contestation
formulée par une partie intéresseée, le dispatctaenu de modifier le réglement d’avaries
communes en conséquence. Si le reglement d’av@iemunes établi par le dispatcher n’a
pas fait I'objet d’'une contestation dans les caodd prévues a I'alinéa premier du précédent
article, il a force exécutoire.

Article 231 Prescription des actions

Toute action découlant des avaries communes estrjieepar deux ans a compter de la date a
laguelle I'expédition maritime a pris fin. La preigption est interrompue a partir du moment

ou un dispatcher est désigné dans les conditianaips a l'article 228, elle commence a
courir a partir du moment ou le reglement d’avac@smunes a été envoyé aux parties
intéressées ou a compter du jour ou la procédénaipraux alinéas 1 et 2 de I'article
précédent a pris fin.

TITRE Il : Assistance et Sauvetage



Chapitre PREMIER - Domaine de l‘assistance et divesiage
Article 232 Assistance aux navires et bateaux déaton intérieure

Est considérée comme une assistance maritimedoatiss ou tout acte de sauvetage apporté
a des navires se trouvant en danger ou aux bignswse@nt a leur bord, ainsi que les services
de méme nature rendus entre navires et bateauavitgation intérieure, sans qu'il soit tenu
compte des eaux ou le secours ou I'acte de sawevatatg apporté. En vue de I'application de
I'alinéa précédent du présent article, tous enfiittants sont assimilés, suivant le cas, soit
aux navires, soit aux bateaux de navigation iniéeie

Article 233 Assistance aux personnes en dangeregn m

Tout Capitaine est tenu, pour autant qu’il pedtlee sans danger sérieux pour son navire,
son équipage, ses passagers, de préter assistmute personne, méme ennemie, trouvée en
mer en danger de se perdre. Cette obligation stampEgalement aux Capitaines de la
Marine Nationale, aux Capitaines des navires gaédes et aux Capitaines des navires
affectés a un service public. Le propriétaire duinean’est pas responsable en raison des
contraventions a la disposition de I'alinéa préoéde moins d’'une intervention directe et
effective de sa part.

Chapitre Il - Rémunération de I'assistance
Article 234 Rémunération - Conditions - Montant

Tout fait d’assistance ayant eu un résultat utlerck lieu a une rémunération équitable.
Aucune rémunération n’est due si I'assistance dappaeste sans résultat.

Sauf le cas ou I'assistant a pu, par son acti@vgmir ou limiter les dommages a
I'environnement conformément a la Convention Inationale sur la prévention de la
pollution par les navires.

En aucun cas, le montant des sommes a payeradeiltassistance ne peut dépasser la
valeur des biens qui ont été sauvés, y comprisoletamt du fret et du prix de passage,
déduction faite des droits de douane et autres tanbliques ainsi que des dépenses relatives
a la conservation, a I'évaluation et a la ventelidess sauvés.

Article 235 Personnes exclues de la rémunération

L’équipage et les passagers du navire assisteuvepeprétendre a aucune remunération. De
méme, n'ont droit a aucune rémunération, les pees®ui ont pris part aux opérations
d’assistance malgreé la défense expresse et raislentha navire secouru.

Le remorqueur ne peut prétendre a une rémunénationl’assistance ou le sauvetage du
navire qu'il remorque, ou de sa cargaison, a mguri ait rendu des services exceptionnels,
ne pouvant pas étre considérés comme I'accompl&sietu contrat de remorquage. La
méme disposition est applicable, par analogie bniePdu navire.

Article 236 Sauvetage des vies humaines



Les sauveteurs de vies humaines qui sont intena&tiascasion de I'accident ayant donné
lieu a des actes d’assistance ont droit a unedpaitable de la rémunération accordée aux
sauveteurs du navire, de la cargaison et de legesaoires. |l n'est dd aucune rémunération
pour les personnes sauveées.

Article 237 Répatrtition de la rémunération

Le montant de la rémunération est fixé par la cative des parties et, a défaut, par le
tribunal compétent. Il en est de méme de la prapodans laguelle cette rémunération doit
étre répartie, soit entre les sauveteurs, soiedas propriétaires, les Capitaines et les autres
personnes au service de chacun des navires ayatépne assistance. Si le navire est un
navire étranger, la répartition entre le propriétdie Capitaine et les autres personnes au
service du navire est déterminée conformémenta thu pavillon du navire.

Article 238 Annulation ou modification de la conviem d’assistance

Toute convention d’assistance peut, a la demandartedes parties, étre annulée ou
modifiée par le tribunal, s'il estime que les cdiwtis convenues ne sont pas équitables,
compte tenu des services qui sont rendus et des bdasémunération indiquées aux articles
241 et 242, ou que les services rendus ne présgraetes caracteres d’'une véritable
assistance, quelle que soit la qualification geepkrties auront donné a leur convention.

Toute convention d’assistance passee au momeotgl'sifluence du danger peut, a la
demande de l'une des parties, étre annulée ou i@edhér le tribunal, s’il estime que les
conditions convenues ne sont pas équitables. Daisdds cas, lorsqu’il est prouvé que le
consentement de I'une des parties a été viciédgdaru réticence, la convention peut étre
annulée ou modifiee par le tribunal, a la demaredgbartie intéresseée.

La demande d’annulation ou de modification d’'unevemtion d’assistance, visée aux alinéas
1 et 2 du présent article, ainsi qu’'a l'articleg@édent, doit étre soumise au tribunal dans un
délai de 15 jours a compter de la date a laguetldiens sauvés sont arrivés dans un port.

Article 239 Critéres de fixation de la rémunération

La rémunération est fixée par le tribunal, selandeconstances, en prenant en considération :
En premier lieu :

a) Le succes obtenu au cours des opérations dassts ou en cas d'insucces les efforts faits
par I'assistant pour prévenir ou limiter les dome®g I'environnement,

b) La compétence dont ont fait preuve les sauvetéaitemps consacré aux opérations
d’assistance et les efforts faits,

c) Le danger couru par le navire assisté, par gqaipage, par ses passagers et par la
cargaison,

d) Le danger couru par les sauveteurs,

e) Les frais et dommages subis et les risquesspomnsabilité et autres encourus par les
sauveteurs,



f) La valeur du matériel exposé par les sauvetemrsenant compte, le cas échéant, de
I'appropriation spéciale du navire assistant ;

En second lieu, la valeur des choses sauvéestletfle prix du passage.

Les dispositions contenues dans le présent asticieégalement applicables aux répartitions
prévues a l'article 242 alinéa 2.

Article 240 Réduction ou suppression de la rémuitéra

Le tribunal peut réduire ou supprimer la rémunéras’il apparait que les sauveteurs ont, par
leur faute, rendu nécessaire le sauvetage oudtassie, ou qu'’il se sont rendus coupables de
vols, de recels ou d’autres actes frauduleux.

Article 241 Rémunération - Déduction des frais p&#tion

La remunération due au navire en raison d’'une @sgis ayant eu un résultat utile fait I'objet
d’'une déduction en vue du paiement des frais daradipn pour les dommages subis, le cas
échéant, par le navire, sa cargaison ou tous tessdbiens se trouvant a son bord, ainsi qu’au
remboursement des frais de combustibles et deisesaéd indemnités payés au Capitaine et a
'équipage, a I'occasion des opérations d’'assigtaba réemunération nette due au navire,
apres déduction des sommes indiquées a l'alinezgeat, est répartie pour moitié entre le
propriétaire et 'équipage du navire. Si le naygjté a porté assistance n’est pas exploité par
son propriétaire, la moitié de la remunérationenetsée a I'alinéa 2 ci-dessus, et considérée
comme revenant au propriétaire du navire, est ti€gaour moitié entre celui-ci et I'armateur
du navire, a moins qu’un autre mode de répartaib@té convenu dans le contrat
d’affretement du navire ou dans toute autre conwerdonclue entre le propriétaire et
'armateur du navire.

Article 242 Part revenant au Capitaine, a 'équeagau Pilote

La répartition de la moitié de la rémunération emetivenant au Capitaine et a I'équipage,
conformément aux conditions prévues a l'article dtleffectuée comme suit : Le Capitaine
recoit un tiers et les membres de I'équipage deug tu montant prévu ci-dessus, La part
revenant a I'équipage est partagée entre ses mgngooportionnellement au montant de leur
salaire. La part attribuée au Capitaine ne dodwsun cas étre inférieure au double de la part
allouée aux membres de I'équipage ayant recu tdaalus élevée.

Le Pilote se trouvant a bord du navire, lorsqueagEsations d’assistance sont entreprises, a
droit a une part de la rémunération, cette panpedevée sur le montant alloué a I'équipage ;
elle doit étre proportionnelle au salaire de I'O#fr de pont percevant le salaire le plus élevé.

A la suite des circonstances particulieres a désabpns d’assistance maritime, les régles de
répartition prévues ci-dessus peuvent étre modifiéeécartées.

Il en est ainsi, notamment, si des membres deipége ont fait preuve, pendant des
opérations d’'assistance, d’'un dévouement particalies’ils se sont exposés tout
particulierement au danger.



La répartition de la moitié de la rémunération@e€ite au Capitaine et a I'équipage est
effectuée par le propriétaire ou par 'armateur poypriétaire du navire, suivant les régles
prévues ci-dessus, sur proposition du Capitaine.

Ni le Capitaine, ni les membres de I'équipage ne/pet renoncer par convention aux droits
prévus en leur faveur. La regle prévue a I'alinga@dent ne s’applique pas au Capitaine et
aux membres de I'équipage des navires ayant poivit@@rincipale I'assistance et le
sauvetage en mer.

Article 243 Notification de la répartition au Cagite et aux membres de I'équipage

Des que le calcul de la répartition de la rémuingmatue au Capitaine et aux membres de
I'équipage est effectué, le propriétaire ou I'arenstnon propriétaire du navire doit leur faire
notification du montant de la rémunération auqglsebnt droit, ainsi que le plan de répartition
qui a été adopte, conformément a I'article 242.

Le Capitaine, les membres de I'équipage et le @petuvent contester le montant de leur part
de la rémunération adoptée, dans les trois moisujuént la notification prévue a I'alinéa
précédent .

Article 244 Priviléege accordé aux sauveteurs

Les sauveteurs ont un privilége sur le navire Bssssir les marchandises qui se trouvaient a
son bord et sur tous les autres biens sauvés|@paiement de la rémunération d’assistance
qui leur est due et pour le remboursement desdsaesés pour I'évaluation, la conservation
et la vente des biens sauveés.

Les sauveteurs ont également un droit de rétestiofes biens sauvés se trouvant encore en
leur possession, jusqu’a réglement de la rémuératassistance qui leur est dd et du
remboursement des frais visés a l'alinéa précéderjysqu’a constitution par le débiteur
d’'une caution ou d’'une garantie suffisante a det.ef

Article 245 Navire assistant ayant pour activitiangipale I'assistance et le sauvetage

Lorsque la rémunération d’assistance est due avinenayant pour activité principale
I'assistance et le sauvetage en mer, les dispositle I'article 239 ne sont pas applicables.

Article 246 Assistance fournie par certains navikésnunération

Le montant de la rémunération due lorsque I'assigt@st fournie par des navires de la
Marine Nationale, des navires garde-cétes ou désesaaffectés a un service public, ainsi
gue les modalités de la répartition de cette rématioé en ce qui concerne la part du
Capitaine et celle des membres de I'équipage,foad par arrété du Ministre chargé de la
Marine Marchande.

CHAPITRE Il - ACTIONS EN PAIEMENT DE LA REMUNERATON

Article 247 Créancier de I'action - Débiteur deckian.



L’action en paiement de la rémunération d’assigahe au propriétaire du navire a
'armateur non propriétaire, au Capitaine, a I'@aqge ou au Pilote appartient au propriétaire
du navire assistant.

L’action doit étre intentée contre le propriétatel’armateur non propriétaire du navire
assisté ; si celui-ci a été perdu, I'action ne e intentée que contre les propriétaires des
marchandises sauvées ou de tous autres biensigarit@ bord du navire assisté et qui ont
été sauves.

Article 248 Loi applicable
Les conflits relatifs a des opérations d’'assistaud régis :

« parlaloi du Sénégal si les opérations d’assistamt lieu dans les eaux territoriales
sénégalaises ;

- par laloi de la juridiction a laquelle le con#ist soumis, si les opérations d’assistance
n’'ont pas eu lieu dans les eaux territoriales mwsdes eaux intérieures sénégalaises ;

- par laloi du pavillon, si le navire assistanteehlvire assisté battent le méme
pavillon, quelles que soient les eaux dans lesgmiédls opérations d’'assistance ont eu
lieu ;

- par laloi du pavillon du navire assistant si laftibporte uniquement sur la
répartition de la rémunération d’assistance eetprdpriétaire, le Capitaine, les
membres de I'équipage et le Pilote du navire asdist

Article 249 Prescription des actions

L’action en paiement de la rémunération d’assisgtagcprescrit par deux ans a partir du jour
ou les opérations d’assistance ont pris fin. Caidkd prescription ne court cependant pas
lorsque le navire assisté n'a pu étre saisi danedex territoriales du Sénégal.

TITRE lll : EPAVES MARITIMES

Article 250 Définition

Sous réserve des dispositions des conventionsiaitenales en vigueur, constituent des
épaves maritimes soumises a I'application du ptésmte :

- les navires de mer et aéronefs abandonnés eniate\ugabilité et leurs cargaisons ;

- les embarcations, machines, agres, ancres, chaimgas de péche abandonnés et les
débris des navires et des aéronefs ;

- les marchandises jetées ou tombées a la mer, étad@ment tous objets, y compris
ceux d’origine antique, dont le propriétaire a pelapossession et qui sont échoués
sur le rivage dépendant du domaine public maritsod,trouvés flottants ou tirés du
fond de la mer et ramenés dans les eaux terrigsrh sur le domaine public
maritime.



Ne sont pas considérés comme épaves au sens éatpréde, les marchandises et objets
volontairement abandonnés ou jetés en mer ou sivalge en vue de les soustraire a I'action
de la douane.

Article 251 Obligation d’'information des Autoritéle la découverte de I'épave

Lorsqu’un bien entrant dans I'une des catégorigesia I'article précédent est trouvé sur le
rivage, I’Autorité Maritime doit en étre informéarmla personne qui a découvert I'épave dans
les quarante huit heures suivant la découverte.

Si I'épave a été trouvée en mer, I'Autorité Mariéimoit en étre informée par le Capitaine du
navire qui a sauvé I'épave dans les quarante luitds de I'arrivée du navire dans un port du
Sénégal.

La déclaration faite a I’Autorité Maritime doit miéer la date et le lieu de la découverte ou du
sauvetage de I'épave ainsi que les circonstanaesldaquelles il a eu lieu.

Article 252 Obligation d’'information des Autorit€#lais de sauvetage.

Le propriétaire d’'une épave échouée sur le rivagseatrouvant sur le fond de la mer, dans
les eaux territoriales ou dans les eaux intériedweSénégal, qui a I'intention de sauver cette
épave, doit en informer I'Autorité Maritime dansdélai d’'un an a compter de la date a
laguelle a eu lieu I'événement ayant entrainé itepie I'épave. Dans les trois mois suivant la
réception de la demande faite par le propriétagréapave, I’Autorité Maritime doit lui faire
connaitre le délai dans lequel il devra étre pré@dsauvetage de I'épave, ainsi que les
mesures particulieres qui devront, le cas échétmet prises lors des opérations et travaux de
sauvetage. Le délai accordé au propriétaire davéme devra pas étre inférieur a un an.

Article 253 Obligation de sauver I'épave dans lékaid

Si le propriétaire d'une épave a informé I'Autorié@ritime de son intention de la sauver et
s'il n'a pas achevé le sauvetage de I'épave danddkais prévus a l'alinéa 2 de l'article
précédent, I'épave devient la propriété de I'Etat.

Article 254 Protection des épaves

Les épaves sont placées sous la protection etileegarde des Autorités Maritimes. Celles-ci
prennent les mesures nécessaires en vue de lagaadeeles intéréts des propriétaires et des
sauveteurs des épaves .

L’Autorité Maritime peut recourir, moyennant uneménération équitable, aux services de
toutes personnes physiques ou morales dont le oo paraitra nécessaire en vue
d’assurer la garde et la sécurité des épavespeatiosous leur protection et sauvegarde. Si
les épaves placées sous la protection et la sawdesda I'Autorité Maritime subissent des
dommages, ceux-ci sont a la charge des proprigétdege&es épaves.

Article 255 Publicité de la découverte de I'épave

En cas de découverte ou de sauvetage d’'une épavéedropriétaire est inconnu, I’Autorité
Maritime prend les mesures de publicité suivante :



- publication au Journal Officiel d'un avis relatifaxdécouverte ou au sauvetage de
I'épave, avec indication du délai Iégal des sixsrm@ndant lequel le propriétaire peut
faire valoir ses droits ;

- affichage dans toutes les circonscriptions mariiohe I'avis publié au Journal
Officiel. Les modalités pratiques des mesures d@igité prévues a I'alinéa précédent
sont fixées par Arrété du Ministre chargé de laiMaMarchande.

Article 256 Notification au propriétaire de la déwerte de I'épave

Lorsque le propriétaire d'une épave découverteanwée est connu, I’Autorité Maritime
prend les mesures suivantes :

« sile propriétaire de I'épave a la nationalité dmné&gal, elle lui adresse une notification
pour I'informer de la découverte ou du sauvetagkégave et pour lui indiquer qu’il
dispose d’'un délai légal de six mois pour faireirades droits sur I'épave ;

« sile propriétaire a la nationalité d’'un autre pdysutorité Maritime lui adresse la
notification identique, par 'intermediaire des\sees du Ministere des Affaires
Etrangéres et du consulat de I'Etat dont le progire de I'épave est ressortissant.

Article 257 Délai imparti au propriétaire pour fawvaloir ses droits

Le propriétaire de I'épave dispose d’'un délai densbis a compter du jour de publication au
Journal Officiel visée a l'article 255 ou a pade la notification mentionnée a I'article
précédent, pour faire valoir ses droits sur I'épave

S’il revendique la propriété de I'épave, il doitiquer s’il entend ou non procéder a son
enlevement. Le propriétaire doit également, dartsasgétablir son droit de propriété sur
I'épave revendiquée.

Article 258 Modalités de fixation du délai d’enléwent

Les délais dans lesquels une épave doit étre enthvévage ou retirée du fond des eaux
intérieures ou territoriales par son propriétaoetdixés en accord avec I'’Autorité Maritime.
Il est tenu compte de la nature de I'épave a enleve retirer et de I'ensemble des travaux
nécessaires pour réaliser une telle opération.

Article 259 Epaves dangereuses

Si I'épave entrave la navigation maritime ou laigation fluviale, la péche ou
'environnement marin et intéréts connexes en rhsuele littoral, ou constitue un obstacle a
I'exécution de travaux dans un port, une rade owsa voie navigable, ou si elle constitue un
danger pour la navigation, I'’Autorité Maritime peutionner au propriétaire d’enlever

I'épave dans un délai déterminé. Il est tenu corapeefois de la nature du danger ou de
'entrave a la navigation et des caractéristiquesstchvaux a entreprendre.

Si le propriétaire ne procede pas a I'enlevemerniegave dans les délais prévus a l'alinéa
précédent, I'Autorité Maritime peut prendre les ores nécessaires pour faire enlever I'épave
du rivage ou du fond de la mer, aux frais et risgie propriétaire.



Article 260 Déchéance du droit de propriété dediép- Appel

Si le propriétaire d’'une épave n’a pas fait la déation prévue a I'article 252 - alinéa premier
- ou s’il n’a pas fait valoir son droit de propgéi la suite des mesures de publicité prévues a
I'article 254 ou s'il n'a pas effectué les travail sauvetage dans les délais prévus a l'article
258, I'Autorité Maritime peut lui notifier la déchéce de son droit de propriété sur I'épave.
Lorsque la déchéance du droit sur la propriétéépave a été prononcée par I'Autorité
Maritime, le propriétaire peut faire appel de celieision dans les trois mois suivant sa
notification, aupres du Ministre chargé de la Mariarchande.

Article 261 Vente de I'épave par I’Autorité Maritam

Si la décision de I'Autorité Maritime, prononcaatdéchéance du droit de propriété de
I'épave dans les conditions prévues a l'articlecpdent, n'a pas été annulée dans les six mois
suivant sa notification, par

le Ministre chargé de la Marine Marchande, laditeoAité Maritime peut faire vendre
I'épave. La vente sera effectuée par les servioegpétents du Ministere chargé des Finances.

Le produit de la vente sera affecté au remboursedenfrais exposés par I’Administration
Maritime, ainsi qu’a celui des dépenses engagéeesede la garde et de la sécurité des
épaves et de la rémunération éventuellement dusauveteurs. Le solde éventuel subsistant
apres déduction des sommes indiquées ci-dessugesséaau Fonds d’Appui a la Marine
Marchande.

Article 262 Rémunération du sauveteur

Toute personne qui trouve et sauve une épaverfteten mer et appartenant a autrui, ou qui
contribue au sauvetage d’une telle épave, a duaiiearémunération calculée conformément
aux dispositions relatives a I'assistance maritoré/ues par le présent Code.

Tout personne qui trouve et conserve une épavauéelgur le rivage ou qui retire une épave
du fond de la mer, a droit a une rémunération pasant pas trente pour cent de la valeur de
'épave.

La demande de rémunération doit étre adresséeaufolité Maritime en méme temps que la
déclaration de découverte de I'épave, effectués lmnconditions prévues a l'article 251.

Article 263 Remboursement des frais

Outre la rémunération prévue a l'article précédenpersonne qui trouve et sauve une épave
a egalement droit au remboursement des frais exmisies dommages subis a I'occasion de
la découverte et du sauvetage de I'épave. Le mbtatah de la rémunération prévue a

I'article précédent et des frais dont le paiemahdé a la suite de la découverte et du
sauvetage de I'épave, conformément aux dispositlen&linéa précédent, ne peut cependant
dépasser la valeur de I'épave.

Article 264 Privilege du sauveteur



Pour garantir le paiement des sommes visées aukear262 et 263, la personne qui trouve et
sauve une épave a un privilege de premier rangedig-ci.

Article 265 Vente anticipée de I'épave.

Si I'épave est une marchandise ou un autre bigratiee périssable ou si sa conservation ou
sa sauvegarde impligue des dépenses jugées exaxdsiMinistre chargé de la Marine
Marchande peut faire procéder a la vente de I'épsaues que soient observeés les délais
prévus aux articles 255, 256 et 257.

La rémunération de la personne qui aura trouvaletésde telles épaves sera fixée par
I'’Autorité Maritime, par référence aux dispositicaygplicables en matiére de fouilles et de
protection des sites et monuments historiques.

Article 266 Loi applicable

Tous les litiges relatifs aux droits des propri&siet des sauveteurs d’épaves sauvées dans
les eaux territoriales ou dans les eaux intériedueSénégal sont régis par la Iégislation
nationale.

Article 267 Prescription des actions

Les actions relatives a la découverte et au sageet&pave maritimes sont prescrites par
deux ans a compter du jour ou les opérations deesage, de récupération ou d’enlévement
de I'épave ont pris fin.

TITRE IV - ENQUETES MARITIMES ET EXPERTISES MARITIES Chapitre PREMIER
- ENQUETES MARITIMES

Article 268 Domaine d’application de I'enquéte miare

L’enquéte maritime est effectuée conformément aspaitions prévues au présent chapitre,
lorsque I'événement donnant lieu a enquéte troomeosigine a bord d’un navire battant
pavillon du Sénégal . Les Autorités maritimes peégalement exiger qu'une enquéte
maritime soit effectuée, conformément aux disposgiprévues au présent chapitre lorsque
I'événement donnant lieu a enquéte trouve sonraigibord d’'un navire étranger mais que
des intéréts sénégalais sont également concerseseshavire fait escale dans un port du
Sénégal.

Les Autorités maritimes peuvent, dans une telleothygse, refuser au navire battant pavillon
étranger, I'autorisation de départ du port jusaqéaue I'enquéte maritime ait été effectuée

Article 269 Cas d’ouverture d’une enquéte maritime
Une enquéte maritime doit étre ouverte obligatogendans les cas suivants :
a) en cas de déceés ou de lésions corporelles gsabess par une personne se trouvant a bord

du navire ; lorsque le déces ou les lésions collesrgraves sont survenus au cours de
I'exploitation du navire,



b) en cas de disparition en cours de voyage oumb&unnement d’'une personne qui se
trouvait a bord du navire ;

c) en cas d’intoxication grave ou empoisonnemeame’personne se trouvant a bord du
navire, en cours de voyage ;

d) en cas d’abordage subi par le navire ou en’éatauement ;
e) en cas de perte totale du navire en mer ousd’ahandon en mer du navire ;

f) en cas de survenance, en cours de voyage, daidest entrainant des avaries ou
dommages importants au navire ;

g) en cas d’incendie ou d’explosion survenu a lolrchavire ayant entrainé des avaries ou
des dommages importants au navire ou a la carga@oesportée. L’Autorité Maritime ou, a
I'étranger, le Consul du Sénégal, peut égalememidder qu’'une enquéte maritime soit
effectuée a la suite de la survenance de tout eacalbord du navire.

Article 270 Objet de I'enquéte maritime

L’enquéte maritime a pour objet de déterminer, dante la mesure du possible, les causes et
les circonstances de I'événement donnant lieu aé&rqll est tenu compte, en particulier, des
circonstances et faits concernant le bon état digyalailité du navire, ainsi que ceux qui sont
de nature a entrainer une responsabilité péndlardeateur, du propriétaire, du Capitaine ou
des membres de I'équipage.

Article 271

Autorité devant effectuer les enquétes maritimesdreuétes maritimes prévues au présent
chapitre sont effectuées par I’Autorité Maritime.

Toute enquéte maritime effectuée conformément &poditions du présent chapitre doit étre
conduite par une commission dont les membres sontirés par I’Autorité Maritime.

Article 272

Roéle des agents devant effectuer I'enquéte

Les agents chargés d’effectuer des enquétes masifpmocedent a I'interrogatoire du
Capitaine et des membres de I'équipage et recoeiders témoignages. D’autres témoins
peuvent également étre interrogés s'il apparaitieurs témoignages sont utiles au cours de

'enquéte maritime effectuée.

L’inspection du navire et des lieux sur lesquegssproduit I'événement donnant lieu a
enquéte, peut également étre effectuée.

Article 273

Lieu de I'enquéte



Si 'événement donnant lieu a enquéte s’est pralais que le navire se trouvait dans un
port, 'enquéte maritime doit étre effectuée dampart, ou au prochain port d’escale.

L’enquéte maritime peut cependant étre reportépijad’arrivée du navire dans un autre
port, s’il est établi qu’il en résultera un gaintdenps ou financier important pour le navire, et
compte tenu de la nature de I'événement donnanglienquéte.

Article 274
Information de I’Autorité Maritime dans le cas daienquéte maritime obligatoire

Lorsqu’une enquéte maritime est obligatoire, cami&ment aux dispositions de I'article 269,
le propriétaire ou le Capitaine du navire doit infier sans délais I’Autorité Maritime de toute
mesure prise ayant pour effet I'ajournement dedigte maritime, en indiquant les raisons
pour lesquelles I'enquéte maritime est reportéec&ande perte totale du navire, I'enquéte
maritime est effectuée au lieu du port d'immatratigdn du navire, & moins que I'Autorité
Maritime en décide autrement. Lorsqu’une enquétetima est obligatoire, conformément
aux dispositions prévues a l'article 273 du présede, le Capitaine du navire doit en
informer sans délai I'Autorité Maritime ou consuéi

Lorsque I'événement donnant lieu a enquéte se frlmils du séjour du navire dans un port
du Sénégal, le Capitaine doit en informer I'’Aut@idaritime au plus tard avant la fin du jour
ouvrable suivant celui de la survenance de I'évéargrou de sa découverte sous réserve
cependant des dispositions prévues a l'articledlifiéa 2. Dans les autres cas, I'Autorité
Maritime doit étre informée au plus tard dans I@8$hdures suivant I'arrivée du navire dans un
port.

Article 275 Documents devant accompagner I'infoorat

Lorsque le Capitaine est empéché d’'informer I'AitéoMaritime ou consulaire de la
survenance d’'un événement donnant lieu & enquétémeg ou en cas d’oubli de sa part, il
appartient au propriétaire du navire d’apporteachté Autorité les informations requises.

Les informations données a I'Autorité Maritime ansulaire, a la suite de la survenance
d’'un événement donnant lieu a enquéte maritime/ethviétre accompagnées des documents
suivants :

a) une copie certifiée conforme des pages du therbord dans lesquelles a été notée la
survenance de I'événement et en cas de perter@udé/bord, un rapport écrit sur les
conditions de la survenance de I'événement etesicauses ;

b) la liste des membres de I'équipage ;

c) la listes des membres de I'équipage considéngésne susceptibles de fournir des
indications sur la survenance de I'événement ;

d) le cas échéant, une liste des personnes iné&®asun titre quelconque a la survenance de
'événement et leur adresse ou celle de leur reptast Iégal et le proces verbal de
délibération des principaux de I'équipage.



Article 276 Cas de I'abordage

En cas d’abordage, I'enquéte maritime effectuésuget de I'un des navires en cause doit,
dans toute la mesure du possible, étre effectuéeéeme temps que I'enquéte maritime
concernant I'autre navire. L’Autorité Maritime @éehue de prendre toutes mesures
appropriées a cet effet. Si les deux enquétesimastne peuvent étre effectuées en méme
temps, I'’Autorité Maritime veille a ce que les ctusions de le premiére enquéte effectuée ne
soient pas rendues publiques avant que n’ait prig fseconde enquéte maritime.

Les dispositions de I'alinéa précédent sont égatermeplicables en cas d’abordage entre un
navire battant pavillon du Sénégal et un navirangter. Toute enquéte ou investigation
entreprise par des Autorités étrangeres a la daitebordage subi par le navire sous pavillon
étranger sera considérée comme une enquéte maaitireens des dispositions prévues au
présent chapitre. L’Autorité Maritime peut cependadcider, en cas d’abordage entre un
navire battant pavillon du Sénégal et un naviresgaavillon étranger, qu'’il n’y aura pas lieu
d’effectuer une enquéte maritime, si le navire uasllon étranger n’est pas tenu, en vertu
des dispositions de sa législation nationale, d@eeettre a une enquéte similaire.

Article 277 Documents a produire pour I'enquéteitimtae

Le livre de bord, ainsi que le journal des machitegournal radio et tous autres documents
jugés nécessaires, sont a produire lors de I'eaquétitime.

Article 278 Audition des témoins

L’audition des témoins est effectuée au courselequéte maritime conformément a la
pratique et aux usages maritimes en vigueur augaénén témoin n’est pas autorisé a
prendre connaissance du témoignage fait par ume peitsonne. Dans la mesure du possible,
un témoin déja entendu ne doit pas pouvoir comnugmigvec une personne devant apporter
son témoignage.

Le propriétaire du navire, les propriétaires dedegaison, I'assureur ou toute autre personne
intéressée aux événement donnant lieu a enquéténmeaipeuvent étre autorisés par
I’Autorité Maritime a interroger les témoins, apitéar interrogatoire au cours de I'enquéte
maritime.

Article 279 Commission spéciale d’enquéte

Si 'un des événements mentionnés a l'article 26@résent code a pour conséquences des
pertes importantes en vies humaines ou en propadétg’il apparait que I'enquéte a effectuer
sera particulierement longue ou complexe, le Miaishargé de la Marine Marchande peut
nommer une commission spéciale d’enquéte. Danagd’exécution d’'une enquéte maritime
dans les conditions prévues par les dispositior@ésent chapitre n’aura pas lieu.

Les membres de la commission spéciale d’enquét®uieavoir les compétences requises en
matiere juridique, nautique et technique. Le Migisthargé de la Marine Marchande fixe par
arrété les modalités et conditions de fonctionndrderda commission spéciale d’enquéte. Le
rapport d’enquéte technique pourra étre transi@@rganisation Maritime Internationale en
vue de I'amélioration des dispositions des Conwastinternationales sur la sécurité de la
navigation maritime.



Article 280 Enquétes effectuées par des Autoritémsgeres

Lorsqu’une enquéte maritime a été effectuée paAdexités étrangéres a la suite de la
survenance de I'un des événements mentionnédialéa269 du présent code, lorsqu’un
navire battant pavillon étranger est mis en cdisetorité Maritime sénégalaise peut
demander a I’Autorité Maritime étrangere, de luiggarvenir une copie du rapport établi.

Chapitre Il - EXPERTISES MARITIMES

Article 281 Objet de I'expertise maritime

Une expertise maritime peut étre demandée paolaigtaire du navire ou I'affréteur, le
propriétaire de la cargaison, I'assureur ou touteegpartie intéressée. L’expertise maritime a

pour objet :

a) d'effectuer toutes constatations en ce qui aoreckétat du navire et de la cargaison se
trouvant a son bord, ainsi que la nature, I'éteretua cause de tous dommages constatés ;

b) d’estimer la valeur d’'un navire ou d’une cargais
c) de déterminer, lorsque le navire doit étre répsirles réparations doivent étre effectuées au
lieu ou le navire se trouve, ou bien s’il peut @&pearé en tout autre endroit ou lieu ou il sera

remorqueé.

d) d’évaluer le colt prévisible du remorquage elad&paration d’'un navire et d’'estimer sa
valeur apres réparation.

Le rapport d’expertise peut étre produit en justicependant, il ne lie pas le juge.

Article 282 Personnes devant effectuer I'expertise

L’expertise maritime peut étre effectuée par url egpert. Si I'expert I'estime nécessaire, il
peut néanmoins se faire assister par deux assesketsque I'expert est assisté de deux
assesseurs, I'expertise maritime est considéréeneoeffectuée par un comité d’experts.
Article 283 Délai requis pour effectuer I'expertise

L’expertise maritime doit étre entreprise des qossble aprés réception de la demande
d’expertise. L'expert ou le comité d’experts fainoaitre au demandeur ainsi qu’au
Capitaine, au propriétaire du navire ou a I'affuéteu propriétaire de la cargaison, a
'assureur ou a toute personne intéressée, leglidate auxquels il sera procédeé a I'expertise.
S’il apparait lors de I'expertise maritime que tnketat de navigabilité du navire ou son état
de sécurité sont également en cause, les Autdigéisimes peuvent étre invités a assister a
'expertise maritime.

Article 284 Audition des témoins

L’expert ou le comité d’experts peut convoquer équersonne dont le témoignage lui parait
utile. Si le témoignage d’'un membre de I'équipasferequis, la convocation peut étre



adressée au Capitaine du navire. L'expert ou leitéot'experts est habilité & interroger les
personnes convoquées ou toutes autres person@eEsgees sur tous aspects intéressant
directement ou indirectement les faits faisantjéolde I'expertise.

Article 285 Agrément

Les experts visés a l'article 282 du présent cameectt étre agrées conformément a la
réglementation en vigueur.

LIVRE IV - GENS DE MER

TITRE PREMIER : REGIME ADMINISTRATIF ET PROFESSIONBL DES GENS DE
MER

Article 286 Champ d’application

Les dispositions du présent titre sont applicablescontrats d’engagement maritime de tout
marin, quelle que soit sa nationalité, embarquaisuravire sénégalais. Sont déterminés par
décret :

+ les conditions de commandement et I'exercice destikans d’officier sur tout navire
battant pavillon sénégalais conformément aux dispas de la convention
internationale sur les normes de formation des demaer, de délivrance des brevets
et de veille ;

- laliste de titres de qualification professionnetiaritime et les conditions de
délivrance de ces titres pour les fonctions aujtescelles de commandement et
d’officier ;

- les conditions d’équivalence des titres de qualifan professionnelle maritime
existants avec ceux délivrés conformément aux dipos des conventions
internationales.

CHAPITRE PREMIER - LE MARIN

SECTION PREMIERE - GENERALITES

Article 287 Conditions d’acces a la profession

Toute personne désirant exercer la profession dmnamit remplir les conditions suivantes :
a) Avoir la nationalité sénégalaise,

b) Etre agé de dix-huit ans au moins,

c) Etre apte physiquement,

d) Satisfaire aux conditions de qualification pesiennelle exigées par la réglementation en
vigueur,



e) N’avoir pas fait I'objet de condamnation a ueép privative de liberté d’une durée
Supérieure a six mois.

f) par dérogation aux conditions posées ci-degugorité Maritime peut autoriser
'embarquement de mineurs agés d’au moins 16 anfirmid’apprentissage ou comme
stagiaires.

Article 288 Identification

La qualité de marin est constatée par I'inscrip8anles matricules des gens de mer, tenus
par I'’Autorité Maritime. L’identification est efféaée a la demande du marin, qui dépose un
dossier établissant qu’il remplit les conditionéyares a l'article précédent. Le marin est
soumis aux dispositions du présent Code a comptl& date de son identification.

Article 289 Restrictions

L’inscription sur les matricules des gens de met &oe refusée a toute personne lorsque :
a) elle ne remplit pas une ou plusieurs conditfomées a I'article 286 du présent Code ;

b) elle a subi une peine d’emprisonnement supérieurégale a six mois.

Article 290 Radiation

La radiation du marin des matricules des gens depmg étre prononcée dans les cas
suivants :

a) a la demande du marin lui-méme, a conditionl goit dégagé de tout engagement
maritime ;

b) lorsqu’il cesse de remplir 'une des conditiexsyées a I'article 287 du présent Code ;

c) lorsqu’il est privé du droit d’exercer la proséen de marin a la suite d'une décision
judiciaire ou par décision de I’Autorité Maritime ;

d) lorsque, sauf circonstances indépendantes del@até, il n'a pas navigué pendant une
période de cing ans, ou a refusé de naviguer ;

e) en cas de décés du marin.

Article 291 Recours

En cas de refus d’'identification ou en cas de taiades matricules des gens de mer,
l'intéressé peut, dans les trois mois suivant te da la notification de la décision par

I'’Autorité Maritime, intenter un recours aupresMinistre chargé de la Marine Marchande.

Article 292 Statut politique et militaire



Les conditions de vote des marins sont détermipaek loi portant Code électoral. Tout
marin sénégalais peut, en période d’hostilité, &tgeliis a son poste a bord d’un navire battant
pavillon sénégalais.

SECTION Il - DOCUMENT D’IDENTIFICATION DES MARINS

Article 293 Délivrance

L’Autorité Maritime délivre a toute personne deioatlité sénégalaise exercant la profession
de marin et qui en fait la demande un documenedtification dont la forme, le contenu et

les principales caractéristiques sont déterminési@aret.

Chapitre Il - PLACEMENT ET ENROLEMENT DES GENS DEBR

Article 294 Placement des marins

L’engagement maritime est libre sur tout navireéggais. Pour les navires étrangers, il est
soumis au contrble et au visa de I'Autorité Margim

Toutefois, la création de bureau de placementaeshise a une déclaration préalable auprés
de I'Autorité Maritime compétente.

Le placement des marins ne peut faire I'objet dammerce exercé dans un but lucratif par
aucune personne, société ou établissement. Auqératmn de placement ne peut donner
lieu, de la part des marins d’aucun navire, aurparg d’'une rémunération quelconque,
directe ou indirecte, a une personne, sociétéahlisgsement.

Article 295 Role d'équipage

L’enrélement est la formalité en vertu de laquédlenarin, ou toute autre personne employée
au service du navire, est inscrite sur le role dilggge par I’Autorité Maritime.

Le modele et les caractéristiques générales duliétpiipage, ainsi que les mentions,
inscriptions et radiations devant figurer sur ceuwoent, et la durée de sa validité, sont fixés
par décret.

Article 296 Controles

L’Autorité Maritime effectue les contréles nécessaien ce qui concerne :

a) les visites medicales périodiques ;

b) les conditions de qualifications requises ;

c) les contrats d’engagement maritime des marimardeembarquer sur navires étrangers ;

Article 297 Visa



Toute modification dans la composition de I'équipay tout changement de la fonction de
ses membres pendant la période d’armement du ndweiteetre mentionné sur le réle
d’équipage et sur le document d’identification darim.
Ces documents doivent étre visés par I'Autoritéitfae.
Article 298 Modification
Si la modification dans la composition de I'équipamy le changement de la fonction d’'un ou
de plusieurs de ses membres a lieu alors que leerse/trouve dans un port étranger, il doit
étre mentionné sur le document d’identificatiomnaarin, et visé par I’Autorité Consulaire du
Sénégal.
Lorsque le Sénégal n’a pas de représentant coresdiams le port étranger ou se trouve le
navire, le Capitaine mentionne la modification echangement visé a I'alinéa premier du
présent article sur le livre de bord et en inforoés que possible, I’Autorité Maritime
sénégalaise.
Article 299 Effectif
Tout navire doit avoir a son bord un équipage djéadt en nombre suffisant, pour assurer :
- la sauvegarde de la vie humaine en mer et la ptiéete la pollution,
- les conditions de sécurité, d’hygiéne et de travdiord,
- la durée réglementaire du travail a bord, et,

- d’'une maniére générale, la bonne exécution, de&diion maritime.

L’équipage du navire comprend : le Capitaine, |fgi@rs, les autres marins ainsi que les
personnes engagées au service du navire et figsmanhe annexe au role d’équipage.

La décision d’effectif de sécurité est établie lpagervice de la Marine Marchande. Celle
relative a I'exploitation du navire est fixée pes ldits services, sur proposition de I'armateur.

Il peut étre fait appel de ses décisions auprédidistre chargé de la Marine Marchande dans
un délai d’'un mois apres leur notification.

Article 300 Autorité du Capitaine

L’équipage est placé sous I'Autorité directe du i@ape a bord du navire. Le Capitaine est
désigné par I'armateur, conformément aux dispassti@glementaires relatives a sa
gualification.

Article 301 Nationalité de I'équipage

Les membres d’équipage d’'un navire sénégalais dbétee de nationalité sénégalaise.



Des dérogations spéciales et provisoires peuventétordées par I'Autorité Maritime
lorsqu’il est impossible de recruter sur placenesins qualifiés. Il en sera de méme, dans un
port étranger, lorsque I'urgence exige le remplas@nd’un marin.

Chapitre 1l - LE CONTRAT D’ENGAGEMENT MARITIME Seton PREMIERE -
DISPOSITIONS GENERALES

Article 302 Principe

Par dérogation au Code du Travail et compte tesundeessités inhérentes au métier de
marin, tout contrat d’'engagement conclu entre urimed un armateur ou son représentant
pour servir a bord d’'un navire est soumis aux digfums de la présente loi et de ses textes
d’application.

Tout marin embarqué a bord d’un navire doit obbgament avoir conclu un contrat
d’engagement maritime avec I'armateur du navire@ureprésentant conformément aux
dispositions en vigueur.

Nul ne peut contracter valablement un engagemeritima s’il n’est libre de tout autre
engagement maritime précédent.

Article 303 Service a terre

Le contrat de louage de services conclu entre mmat@ur ou son représentant et un marin est
régi, en dehors des périodes d’embarquement dunneni les dispositions de la [égislation
du travalil.

Article 304 Champ d’application

Les dispositions du présent livre ne sont appleslu’aux engagements conclus en vue d’un
service a accomplir a bord d’un navire sénégalais.

Article 305 Capacité de contracter

La capacité de contracter un engagement marititngoesnise aux regles de droit commun,
sous réserve des dispositions suivantes :

a) 'embarquement a titre professionnel sur lesreavde mer armés au Sénégal est interdit
aux enfants de moins de 15 ans révolus.

b) 'embarquement du marin mineur est subordonlifeugorisation de la personne investie de
I'Autorité parentale. Toutefois, I'autorisation duée au premier embarquement confére au
mineur capacité de contracter en matiére maritintke ¢percevoir ses salaires.

c) le mineur embarqué pour les services du ponf deachine ou du service général, est
gualifié mousse, s'il est agé de moins de 16 amgca s'il est agé de moins de 18 ans.

L’autorisation visée a I'alinéa 3 ne peut étre ogimoaux tiers, a I’Administration maritime
notamment, si elle n’a pas été portée a leur cesaace avant la conclusion du contrat
d’engagement maritime.



Article 306 Formes du contrat - Clauses du contrat

La conclusion du contrat d’'engagement maritimeneslifications éventuelles, sa
dénonciation et sa résiliation doivent, sous pdmaullité, étre effectuées par écrit.

Le contrat d’engagement maritime doit étre redigéeemes clairs et de nature a ne laisser
aucun doute aux parties sur leurs droits et Iebligations respectives. Toutes les clauses et
stipulations du contrat d’engagement doivent agédmnullité, étre inscrites ou énumeérées au
réle d’équipage.

Article 307 Signature du contrat

Le contrat d’engagement maritime est signé pamléeur ou son représentant et par le
marin, avant visa par I’Autorité Maritime.

L’armateur ou son représentant est tenu d’acc@denarin, avant la signature, toutes
facilités pour examiner le contrat d’engagemem¢®tlispositions lIégales qui le régissent.

Un exemplaire du contrat d’engagement doit étrag@m marin, aprés visa par I'’Autorité
Maritime.

Article 308 Visa des contrats

Chacune des parties contractantes peut demand@ertarité Maritime de viser le contrat
d’engagement, apres conclusion.

L’Autorité Maritime est tenue de refuser son visae déclarer le contrat d’engagement nul
s’il comporte des stipulations contraires aux pipsions d’ordre public du Présent Code et
des textes pris pour son application.

Article 309 Information du marin

Le texte des dispositions Iégales et réglementaggissant le contrat d’engagement

maritime, ainsi que le texte des conditions du rarti-méme, doivent étre mis a la
disposition du marin, s’il le demande, dans lehuk de I'armateur ou de son représentant et
a bord de chaque navire.

Article 310 Conventions collectives et accords abdissements

Des conventions collectives conclues entre leesgmtants des armateurs et des marins
peuvent déterminer dans le cadre des dispositém@ds et réglementaires, les obligations
réciprogues des armateurs et des marins .

Ces conventions font I'objet d’'un dépo6t au GrefteTaibunal du Travail. Elle sont publiées
au journal Officiel et doivent étre présentées il tous les navires de fagcon a pouvoir étre
consultées par tous les marins qui en feraien¢tazshde.

Des accords d’'établissement peuvent étre égalgmassés entre un ou plusieurs armateurs et
les équipages embarqués a bord de leurs navires



Ces accords doivent étre déposés entre les mai@befudes services de I’Administration
Maritime qui n'accepte de les viser qu’autant qudbnt conformes aux dispositions légales
ou réglementaires ou découlent des conventionsatimés.

Article 311 Durée du contrat

Le contrat d’engagement maritime peut étre conolur pine durée déterminée, pour une
durée indéterminée ou pour un voyage.

Article 312 Le contrat a durée déterminée

Le contrat d’engagement conclu pour une durée métée prend fin a I'expiration du terme
pour lequel il a été conclu. Un tel contrat peunporter une clause prévoyant le report du
terme qu'’il fixe. Dans ce cas, le contrat peut &reuvelé une fois. La durée totale du
contrat ne peut cependant excéder douze mois digpnda@aent effectif, a moins d’accord du
marin dont copie est remis a I’Autorité Maritimeorsque le terme d’un contrat d’engagement
conclu pour une durée déterminée vient a échatoaus d’'un voyage, 'engagement du

marin prend fin a I'arrivée du navire au premiertbescale.

L’engagement est toutefois prolongé jusqu’a I'ae\du navire dans un port du Sénégal, si le
navire doit y retourner dans un délai d’'un moi®apter de I'expiration du contrat
d’engagement.

Article 313 Contrat a durée indéterminée

Le contrat d’engagement conclu pour une durée emaéhée prend fin a I'expiration du délai
de préavis suivant la résiliation prévue dans tgred. Le délai du préavis ne peut étre
inférieur a un mois.

La résiliation du contrat faisant courir le délaipréavis prévu a l'alinéa précédent, résulte
d’une déclaration écrite qui est notifiée par ldipagui résilie le contrat d’engagement a
l'autre partie, avec copie a I’Autorité Maritime.

Article 314 Contrat au voyage

Le contrat d’engagement conclu pour un voyage pfiere jour ou le navire, apres avoir
atteint le port de destination, a terminé toutesleerations de chargement ou de
déchargement, ou bien a I'expiration d’'un délatrdes jours suivant I'arrivée du navire au
port de destination.

Le port de destination du navire doit étre indigaés le contrat d’engagement maritime.
Article 315 Résiliation du contrat a durée indétiede

La résiliation du contrat d’engagement maritimeatompour une durée indéterminée ne peut
étre faite par 'armateur ou son représentant temneas suivants :

a) lorsque le marin se trouve en congé a moinsoif'&é averti avant sa mise en congé ;

b) pendant une période de maladie du marin, saf lgacas prévu au b) de I'article 316 ;



c) pendant la durée du service effectué dans tesg@mrmées ;

d) pendant une absence du travail pour motifsfi@stet prévus par des dispositions, |égales,
mais ne dépassant pas un mois.

Article 316 Résiliation du contrat sans préavisl@amateur

Tout contrat d’engagement maritime peut étre €gidir I'armateur ou son représentant, sans
préavis en cas de faute du marin, dans les caargaiv

a) lorsque le marin a commis un délit ne permetiéug de 'employer dans les fonctions
gu'’il occupe, si ce délit a fait I'objet d’un jugemt par une juridiction nationale et est devenu
définitif ;

b) lorsque le marin a enfreint gravement ses otitiga de service ou la discipline a bord,
sSous réserve, qu'aprés enquéte, I’Autorité Maritaiteonfirmé I'existence des infractions
reprochées au marin ;

c) lorsque le marin a été déchu conformément &idlar618 de ses droits d’exercer les
fonctions maritimes.

d) Tout contrat d’engagement maritime peut égaler@ea résilié par 'armateur ou son
représentant sans préavis, méme en I'absence tediaunarin, dans les cas suivants :

e) lorsque le marin est en état d’incapacité peememde travail ddment constatée par le
Médecin des Gens de Mer ;

f) lorsque le marin est atteint d’'une maladie dardurée excede quatre mois ;

g) lorsque le marin ne peut pas exercer ses fargtiaritimes pour d’autres raisons
justifiées, pendant une période qui ne peut excgaenois.

Article 317 Priorité d’embauche

Le marin dont le contrat d’engagement maritimeéarésilié dans les conditions prévues a
l'alinéa 2 de l'article ci-dessus pour des raisdaesnaladie, bénéficie d’un droit prioritaire a
un engagement maritime au service du méme armatendant une période de trois mois a
compter de la date de la constatation de son dptaueprendre le travail.

Article 318 Résiliation du contrat par le marin

Le contrat d’engagement maritime peut étre répdiele marin, sans préavis, dans les cas
suivants :

a) en cas d’inexécution par I'armateur de ses abbgs, sous réserve qu’apres enquéte,
I'’Autorité Maritime ait confirmé cette inexécutign

b) dans le cas ou, a l'issue d’'une visite médieffiectuée par le Médecin des Gens de Mer, il
est constaté que I'exécution du travail prévu dam®ntrat d’engagement maritime est
devenue nuisible a la santé du marin.



Article 319 Interdiction de résiliation pendanwvieyage en mer

La résiliation du contrat d’engagement maritimesgargavis pour les raisons mentionnées
aux articles 317 et 318 du présent chapitre, negwir lieu entre le début et la fin du voyage
en mer.

On entend par voyage en mer, la période comprise knjour de la sortie du navire du port,
et le jour de 'achevement de toutes les opératilenshargement ou de déchargement dans le
port de destination, y compris le retour du nad@es un port du Sénégal, si le port de
destination se trouve a I'étranger.

L’Autorité Maritime peut cependant, pour motifs gea, et apres enquéte, autoriser un
débarquement immeédiat du marin.

Article 320 Résiliation - Consentement mutuel dagips

Sous réserve des dispositions prévues a l'artrdegalent, le contrat d’engagement maritime
peut étre résilié a tout moment en cas de consemtemutuel des parties.

Article 321 Lieu de résiliation du contrat

Le contrat d’engagement maritime conclu pour unéeaéterminée ou pour une durée
indéterminée ne peut étre résilié que dans undap8énégal.

Lorsque le délai de préavis prévu a I'article 3Li3pdésent chapitre s’achéve pendant que le
navire se trouve en mer, la validité du contrapestogée jusqu’a l'arrivée du navire dans un
port du Sénégal et 'achévement des opérations aroiates qu’il doit effectuer dans ce port.

Article 322 Conséquences de la rupture du contrat

Le marin, dont le contrat d’engagement maritimééarésilié pour un motif |égitime, n’a droit
a aucune indemnité.

Il peut étre condamné au versement de dommagetéeits a I'armateur, si la rupture du
contrat d’engagement a causé un préjudice a céedern

La résiliation par I'armateur ou son représentamh dontrat d’engagement maritime a durée
déterminée ou d’'un contrat a durée indéterminéwes seotif Iégitime, ouvre droit a une
indemnité de résiliation, sauf en cas de fauteggthvmarin constatée par I'’Autorité
Maritime. L’'indemnité de licenciement est fixée @8 conventions collectives.

Article 323 Remplacement
Si le marin établit :
a) soit qu'il a la possibilité d’obtenir le commamdent d’un navire, ou un emploi d'Officier,

ou tout autre emploi d’un rang plus élevé que agltii occupe conformément aux
stipulations du contrat d’engagement maritime ;



b) soit que, par suite de circonstances intervedapsgis son engagement, son départ présente
pour lui un intérét certain.

Il peut demander a quitter son emploi, a conditgjail puisse étre pourvu a son
remplacement par une personne compeétente.

Article 324 Fin de plein droit du contrat

Le contrat d’engagement maritime, conclu pour wme ¢hdéterminée, pour une durée
déterminée ou pour un voyage, prend fin de pleiit dans les cas suivants :

a) déces du marin ;

b) débarquement pour motif disciplinaire ;

¢) condamnation du marin a une peine criminelle ;

d) détention préventive du marin pendant une péraelplus de trois mois ;

e) non reprise du service a bord d’'un navire den&eur pendant une période de plus de
deux mois a compter du jour de la libération duimde ses obligations de service national ;

f) vente, prise, naufrage ou innavigabilité du nayile marin recoit alors de I'armateur une
allocation de chémage égale a de deux mois deesadlgpbeut, en outre, bénéficier d’'une
indemnité de perte d’effet dont le montant sera foefaitairement par I'’Autorité Maritime.

Article 325 Débarquement a I'étranger

Le débarquement d’'un marin a I'étranger est so@ntisutorisation de I’Autorité Maritime,
sauf s'il s’agit d’un navire stationnaire non baséSénégal.

Le rapatriement du marin est a la charge de I'agnradans les conditions prévues aux articles
391 et suivants.

Article 326 Licenciement par le Capitaine - Préavis

Le Capitaine ne peut licencier un marin a bord aline sans préavis, ni exiger son
débarquement immeédiat, sauf lorsqu’il constateisixce d’'un motif grave, de nature a
mettre en danger la sécurité du navire ou a troudl@anquillité a bord, et aprés autorisation
accordée par I'Autorité Maritime. La décision deeliciement et son motif doivent étre
consignés, sans délais, sur le livre de bord etdevement porté sur le réle d’équipage.

Article 327 Stabilité de 'emploi
L’armateur est tenu d’assurer la stabilité de I'eana bord de ses navires. Les conventions
collectives fixent la proportion des gens de mewaels la stabilité de I'emploi doit étre

assurée.

Article 328 Salaire d’attente



En dehors des périodes d’embarquement, 'armattuereu de placer en réserve tout marin
qui bénéfice de la stabilité de I'emploi. Il luiraeversé le salaire prévu par les conventions
collectives a cet effet.

Article 329 Certificat de travalil

Le marin peut, a I'expiration du contrat d’'engagetmaaritime, demander a I'armateur ou a
son représentant, la délivrance d’un certificattenant des indications relatives aux périodes
de travail effectuées a son service, aux fonctexescées a bord, et mentionnant que le marin
est libre de toutes les obligations prévues a sotrat. Le certificat délivré par 'armateur ou
son représentant ne doit contenir aucune appreéciatir la qualité du travail du marin, ni
aucune indication sur les salaires qu’il a pergus.

Nonobstant les dispositions prévues aux alinéda®21da présent article, le marin peut
néanmoins obtenir de I'armateur ou de son reprasela délivrance d’un certificat établi
séparément, contenant une appréciation sur latguison travail, ou indiquant qu’il a
entierement satisfait aux obligations prévues anirabd’engagement maritime.

Section Il - DISPOSITIONS SPECIALES AU CAPITAINE
Article 330 Prérogatives et responsabilités du Gape

Le Capitaine est la personne désignée par I'armatmur assurer la conduite d’'un navire. |l
répond de ses fautes, méme légéres dans I'exeleises fonctions. Hors des lieux ou
'armateur a son principal établissement, une sisedel ou un représentant, il pourvoie aux
besoins normaux du navire et de I'expédition.

En cas d’'urgence, il peut prendre, au nom de I'tenratoutes les dispositions conservatoires
des droits de I'armateur, des passagers et/oundegaurs. Le Capitaine est alors réputé avoir
agit comme gérant d’affaires des passagers et®algmgeurs. Le Capitaine ne peut prendre
d’autres engagements qu’en vertu d’'un mandat deadieeur ou, en cas de communication
impossible avec lui a I'étranger, qu’avec I'accdall’Autorité Consulaire. La responsabilité
du Capitaine ne cesse que par la preuve d’obsiadierce majeure.

Article 331 Interdictions

Il est interdit au Capitaine de charger sur sonreales marchandises ou d’embarquer des
passagers pour son propre compte sans l'autorsatiite de I'armateur. En cas d’infraction
a cette disposition, le Capitaine devra a 'armakewdouble du fret correspondant a son
chargement. De méme, il est formellement intendiCapitaine de charger dans un navire ou
de faire décharger tous déchets industriels tosiga@s autorisation préalable de I'armateur.

Article 332 Congédiement du Capitaine
L’armateur peut congédier le Capitaine en quelgiedue ce soit, sous peine de dommages
et intéréts en cas de renvoi injustifié. Le conggadint du Capitaine n’est pas subordonné,

hors des ports sénégalais, a I'autorisation detbAté Maritime.

Article 333 Convention particuliere entre ArmatetiCapitaine



Toutes conventions entre armateur et Capitaineezonat la fonction commerciale de ce
dernier, en qualité de mandataire de I'armatewryget étre valablement constatées sans
intervention de I’Autorité Maritime compétente. $aas de force majeure, la convention
commerciale ne peut influer sur le contrat d’engaget maritime du Capitaine.

Chapitre IV - OBLIGATIONS DES GENS DE MER

Article 334 Principe

Le marin doit accomplir son service dans les comast prévues dans le contrat d’engagement
maritime et conformément aux dispositions légigtgiet réglementaires et aux usages en
vigueur. Le marin est tenu, notamment, d’obseraatidcrétion professionnelle, de ne pas se
livrer a d’autres activités lucratives et de prensioin du navire, de son équipement et de sa
cargaison.

Article 335 Prise de service

Le marin est tenu de se rendre sur le navire adbagdel il doit effectuer son service, au jour
et a I'heure qui lui ont été indiqués par 'armateu son représentant, par le Capitaine ou par
I'Officier dont il reléve.

Article 336 Limitation au travail engageée

Le marin n’est pas tenu, sauf dans les circonstadedorce majeure et celles ou, le salut du
navire, des personnes embarquées ou de la cargaisen jeu, circonstances dont le
Capitaine est seul juge et a moins d’une converaotraire, d’accomplir un travail

incombant a une catégorie de personnel autre digedams laquelle il a été engagé.

Article 337 Obéissance

Le marin est tenu d’obéir aux ordres de ses swmdrimncernant le service du navire, des
passagers ou de la cargaison.

Article 338 Permission a terre

Le Capitaine détermine les conditions dans lesgsiddl marin qui n’est pas de service peut
descendre a terre.

Article 339 Marin stabilisé - Obligations
Les marins stabilisés mis en position de service mus :

a) de se mettre a la disposition de leur armendams les vingt-quatre heures suivant la
notification faite par I'armateur ou son représanta

b) de prendre leur service a bord de tout navirkadmement, suivant leur qualification ou
leur grade,

c) d’exercer, a la demande de I'armement, touteadévités dans des emplois correspondant
a leur qualification ou a leur grade, a terre dwoal des navires désarmes,



d) d'informer 'armement, dans les trois jours,tdete maladie ou de toute blessure subie,
lorsqu’ils se trouvent a terre et de fournir descps justificatives.

Article 340 Inaptitude

Lorsqu’il est constaté, pendant le voyage en memanque de qualification requise pour
I'exécution du service auquel le marin est affelgd;apitaine peut lui demander d’effectuer
tout autre travail qu’il jugera pouvoir lui confier

Dans ce cas, le marin est rémunéré d’apres sorehemploi.

En cas d'inaptitude au travail & bord du navira audite d’un accident ou en raison d’'un
mauvais état de santé du marin, les salaires gsoht dus ne peuvent étre diminués pendant
la durée du voyage effectué.

Article 341 Complément d’effectif

Si, pendant le voyage en mer, I'effectif de I'éqgp subit une diminution, chaque marin est
tenu, a la demande du Capitaine, d’accomplir watfgaupplémentaire pour lequel il est
rémunere.

Lorsque la diminution de I'effectif est de naturerdrainer des difficultés dans la conduite du
navire ou un surmenage des membres de I'équipa@gpitaine doit compléter I'effectif a la
prochaine escale du navire.

Article 342 Assistance et sauvetage

Le marin est tenu de prendre part a toutes actlersauvetage d’autres navires et de
personnes se trouvant en danger en mer.

Il doit également participer au sauvetage du nadieeses débris, des effets naufragés et de la
cargaison.

Article 343 Garde des outils et autres équipements

Le marin est tenu de prendre soin des instrumdassoultils et de tous équipements mis a sa
disposition par I'armement, et de veiller a leunbe conservation.

En cas de perte, de destruction ou de détériordBares instruments, outils ou équipements
par la faute du marin, celui-ci est tenu d’'indemani&armement pour le préjudice ainsi causé
et diment constaté, aprés enquéte de I'Autoritétivier compétente.

Le marin est tenu d’apporter une attention parigcala I'observation des instructions et
recommandations et des méthodes arrétées danssgaih pour éviter, dans toute la mesure
du possible, les accidents du travail.

Article 344 Propreté des postes

Le marin est tenu d’effectuer, en dehors de sesebale service et sans pouvoir prétendre a
une rémunération supplémentaire, le travail de miisétat de propreté de son poste



d’équipage, des annexes de ce poste, de ses dbjetaichage et, éventuellement, de ses
ustensiles de cuisine.

Article 345 Transport de marchandise personnelle

En I'absence d’une clause du contrat d’engagemantime I'y autorisant expressément, le
marin ne peut embarquer a bord du navire aucunehaadise pour son propre compte, sans
la permission de I'armateur ou de son représenamtas d’infraction aux dispositions de
l'alinéa précédent , le marin contrevenant est tbmpayer le fret au taux le plus élevé au lieu
et a I'époque de leur embarquement, pour des maaldes de méme espéece que celles
inddment chargées sur le navire et pour le mémagayll est également responsable de tous
dommages, amendes ou autres sanctions fiscalesparide navire du fait de I'infraction
mentionnée au présent alinéa.

Article 346 Jet a la mer

En cas d’infraction aux dispositions de l'articke73 le Capitaine a le droit de jeter a la mer les
marchandises indiment chargées, si elles sonttdeereamettre en péril le navire ou la
cargaison, ou a faire encourir des amendes ouatgiscations pour infractions aux lois
douanieres ou aux lois et réglements sanitaires, sxserve des dispositions prévues au livre
VIl du présent Code.

Article 347 Déclaration obligatoire

Le marin est tenu de déclarer au Capitaine lesti@amxactes et la nature des denrées de
consommation personnelle et des objets qui sosagrossession. Il répond de toutes les
conséguences pouvant résulter de fausses déatexratio

Article 348 Effets personnels du marin

Les objets et effets laissés a bord du naviregardrin décédé ou disparu, ou par le marin
ayant quitté le navire pour cause de maladie ou foute autre cause, doivent faire I'objet
d’un inventaire, dressé par le Capitaine assistdede@ membres de I'équipage, et étre remis
sous scellé a 'armateur, qui les transmet au nt@barqué ou aux ayants droits du marin
décédé ou disparu ; copie de I'attestation de dégtdtemise a I’Autorité Maritime.

Article 349 Mentions au livre de bord

Le Capitaine est tenue de mentionner dans le digrbord tous les événements importants
concernant I'équipage et le navire.

TITRE Il : OBLIGATIONS DE L'ARMATEUR
Article 350 Obligations
L’armateur est tenu :

a) d’assurer la navigabilité et la sécurité du rgude I'armer et de I'équiper avec des
installations appropriées, conformément aux regigset aux usages maritimes ;



b) de mettre a bord du navire un équipage quatfguffisant ;

c) d’assurer a bord du navire le respect des pptiars relatives a I'hygiéne, a I'habitabilité
et a la sécurité du travail ;

d) de mettre a bord une quantité suffisante etoed qualité, de vivres et de boissons ainsi
gue les médicaments nécessaires ;

e) d’exécuter toutes ses obligations envers legsiasonformément aux dispositions
législatives et réglementaires en vigueur et aages maritimes.

Chapitre PREMIER - REMUNERATION DES GENS DE MER
Article 351 Base de la rémunération

Le marin est rémunéré conformément a sa qualifinadi la fonction exercée a bord du
navire, et au travail effectivement accompli.

Il peut percevoir une rémunération comprenant lairsade base, des suppléments, des
primes, ou composée de parts de profit. Le modémenération peut également comporter a
la fois, des salaires et leurs accessoires, ghales de profit.
Article 352 Taux des rémunérations
Les taux des salaires de base et des supplémesigjae les primes et les parts de profit, leur
mode de calcul et les conditions de leur paiememi fxés par les conventions collectives,
les accords d’établissement ou, a défaut, par 64t Maritime.
Article 353 Principe de calcul
Pour I'application des dispositions du présent code

- tous les éléments de rémunération du marin, preaukes dispositions légales et

réglementaires et par les contrats d’engagemeritimey sont considérés comme

salaires ;

« pour le calcul des salaires et de leurs accesspiaesnois on entend un mois de trente
jours.

Article 354 Fonctions supérieures

Le marin qui est appelé a remplir une fonctioneague celle a laquelle il a été engagé, et
comportant un salaire plus élevé que le sien, @& @nan salaire calculé d’apres la différence
existant entre son salaire et le salaire afféréatfanction qu’il a effectivement remplie, pour
la durée de la période pendant laquelle il a exestt® fonction.

Article 355 Rémunération au mois

Le marin payé au mois est rémunéré proportionnelfgra la durée effective des services
assureés.



Article 356 Rémunération au voyage

Le marin payé au voyage a droit & une augmentatigportionnelle de son salaire en cas de
prolongation de voyage, et a une indemnité en eastdrdement, a moins que la
prolongation ou le retardement soit imputable @asmde force majeure. Il ne subit aucune
réduction de salaire en cas d’abregement du voypgelle qu’en soit la cause.

Article 357 Rémunération au profit

Le marin rémunéré au profit a droit, en sus deasg p une indemnité en cas de retardement,
de prolongation ou d’abrégement du voyage, provethamait de 'armateur ou du Capitaine,
lorsqu’il établit avoir subi un dommage du faitakeretardement, de cette prolongation ou de
cet abregement.

Article 358 Heures supplémentaires

Pendant les heures supplémentaires ordonnées @apitine en cas de nécessité, le travail
du marin est rémunéré au tarif des heures suppl@menprévues par les conventions
collectives.

Article 359 Compensation

Les dimanches et jours fériés ou les marins omaiife sont compensés forfaitairement dans
les conditions prévues par les conventions collesti

Article 360 Heures supplémentaires des Officiers

Le Capitaine du navire et les Officiers ont leuesifes supplémentaires compensées
forfaitairement par une allocation de 25% de lalaise de base. Pour des navigations
particulieres notamment pilotage et remorquageadesrds d’établissement peuvent régler
differemment ce mode de reglement.

Article 361 Rémunération pour assistance

Les membres de I'équipage d’un navire qui ont &ssi8 autre navire, ou participé a son
sauvetage, ou prété assistance avec un résuléatanti droit a une part de la rémunération
allouée au navire a bord duquel ils sont embarquagprmément aux dispositions des
articles relatifs au sauvetage et a I'assistance.

Article 362 Indemnité en cas de naufrage

En cas de perte du navire par naufrage, le matimifau salaire payable conformément aux
stipulations du contrat d’engagement maritime, pehdne période de deux mois a compter
du jour du naufrage du navire, si le contrat d’&yegaent a été résilié par I'armateur

et que le marin est resté sans travail pendarg pétiode. De méme, il lui est attribué une
indemnité de perte d’effets conformément aux digjpos de I'article 222.

Article 363 Cas de force majeure



Lorsque le voyage n’a pu étre commenceé ou conpanéuite d'un cas de force majeure ou
d’un cas fortuit, le marin rémunéré au voyage coresson droit de salaire stipulé dans le
contrat d’engagement maritime, mais sans que e#rasaluisse excéder le montant di pour un
mois de service, a compter du jour de la résilatio contrat par I'armateur.

Article 364 Rupture du contrat - Faute de I'armateu

En cas de rupture du contrat par le fait ou ladfalé I'armateur ou de son représentant, le
marin a droit aux salaires qui lui sont dus pouetaps passé au service dudit armateur. Le
marin a également droit :

a) a un mois de salaire si le contrat d’engagem&té conclu pour un voyage ;

b) a la totalité du salaire di conformément aurabmtengagement si celui-ci a été conclu
pour une durée déterminée ;

c¢) a 'indemnité de licenciement prévue par lesvemtions collectives dans le cas ou le marin
n'est pas embarqué.

Le marin rémunéré au profit a droit a une indemdd#t le montant est fixé d’'un commun
accord, ou, a défaut, par le tribunal compétent.

En cas de rupture abusive du contrat par le faladaute de I'armateur ou de son
représentant, le tribunal saisi peut accorder aunmsgabilisé, en plus de I'indemnité de
licenciement prévue a l'alinéa 2 du présent artiele dommages et intéréts dont le montant
est fixé par ledit tribunal, si le marin n’est pambarqué.

Article 365 Déces du marin

En cas de déces du marin pendant la durée du t@esasalaires sont dus a ses ayants droits
jusqu’au jour du déces.

Si le contrat d’'engagement a été conclu pour umgeyu en cas de rémunération au profit,
en cas de décés du marin, la totalité du salaigesumontants prévus est due a ses ayants
droits.

Article 366 Salut du navire - Acte de dévouementrduin

Si le marin décéde pendant qu’il accomplissaitate de dévouement pour la défense ou le
salut du navire, le salaire est d( en entier pouwtrle voyage aux ayants droit, si le navire
arrive a bon port, et quelle que soit la durée paguelle le contrat d’engagement a été
conclu. En cas de perte du navire, le salaireestses ayants droit jusqu’au jour de la
constatation de la cessation des services pautessanembres de I'équipage.

Article 367 Disparition en mer

En cas de disparition du marin pendant un voyageam ses salaires sont dus a ses ayants
droit jusqu’au jour de la constatation du décespgement.

Article 368 Absence sans autorisation



Le marin qui, étant de service, s'absente sangiaation, ou qui se trouve absent sans y avoir
été autorisé au moment ou il doit prendre son seyyerd tout droit a ses salaires pendant la
durée de son absence.

Article 369 Dommages et intéréts

Si le contrat d’engagement est résilié a la suitéadnciement du marin pour une absence
non autorisée, telle que prévue a l'article prénéda moitié seulement des salaires dus est
mise a la disposition du marin. L’autre moitié ée salaires peut étre retenue par I'armateur
pour sUreté de sommes auxquelles le marin po@traittondamné a titre de dommage et
intéréts, pour le préjudice causé. Si dans les trais qui suivent la fin du voyage, I'armateur
n'a engagé aucune action en dommages et inténéiede marin, il devra lui verser la moitié
des salaires qui a été retenue a titre de sdreté.

L’armateur peut, le cas échéant, réclamer au ngaiia été absent sans autorisation, des
dommages et intéréts pour le préjudice qu’il awrdupcauser du fait de cette absence.

Article 370 Détention préventive ou condamnatiomuurin

Le marin qui est détenu comme suspect en raisaredhfraction a la Iégislation pénale,
conserve le droit a la moitié de son salaire jusqyour du jugement définitif, a condition que
celui-ci ait été rendu dans les trois mois suivantestation du marin, et que I'armateur n’ait
pas résilié au cours de cette période le conteatgdigement. Si le marin est remis en liberté a
la suite d’une ordonnance de non lieu ou de sonigement par le tribunal saisi, il a droit au
paiement de la seconde moitié de son salaire.@ingat d’engagement a été résilié a la suite
de l'arrestation ou de la détention du marin, l'ateur est tenu de lui proposer la conclusion
d’'un nouveau contrat d’engagement qui prendra empt® son anciennete.

Article 371 Prélévement sur salaires

Il est interdit a 'armateur d’opérer sur les sadaidu marin une guelconque retenue ou
suspension, en raison de I'inexécution d’obligatiantres que celles prévues dans le présent
Code ou dans les textes pris pour son application.

Article 372 Echéance

Le versement des salaires du marin payé au mdi€ueieffectué sur le territoire national au
plus tard dans les cing jours suivant la fin dusmmour lequel le salaire est da.

Le paiement des salaires dus au marin engagé tnd/en contrat conclu pour un voyage,
doit étre effectué conformément aux conditions pedwdans le contrat d’engagement ou, en
I'absence de stipulations sur ce point, dans &8s jours suivant 'achévement des opérations
de chargement ou de déchargement du navire. Pooaléres étrangers, le paiement des
salaires du marin doit intervenir impérativememslan délai de dix jours apres retour au
Sénégal, sous peine de sanctions pénales préevaesedalispositions du présent Code
relatives aux infractions a la réglementation @uail.

Article 373 Bulletin de solde



Tout versement de salaire par I'armateur donnedikudélivrance au marin d’un bulletin de
solde visé. Le bulletin de solde doit mentionneisttes €léments de salaire ainsi que leurs
montants, de méme que les déductions légales edfext

Article 374 Base de rémunération au profit

En cas de rémunération au profit, les parts datgloés au marin sont payées conformément
aux stipulations du contrat conclu entre I'armatetule marin et, a titre subsidiaire, suivant les
usages.

Article 375 Reglement des salaires

Le paiement des salaires est effectué par 'armateson représentant directement au marin
ou aux personnes diment autorisées par lui et,ldammss prévus par la loi, a ses ayants droit.

Article 376 Délégation de salaire

Le marin ne peut déléguer ses salaires ou desgmprofit qu’en faveur d’'une personne qui
est |également ou en fait, a sa charge. Une téligdtion ne peut dépasser les deux tiers du
montant total des salaires ou des parts de pnasit d

Article 377 Révocation de la délégation

La délégation des salaires peut étre donnée owguéeopar le marin a tout moment, soit par
écrit, la signature du marin étant ddment certjfg@ét en cours de voyage, par un télégramme
adressé a I'armateur et confirmé par le Capitaineavire a bord duquel le marin se trouve.
La délégation des salaires et sa révocation prerffen des leur notification a I'armateur.

Article 378 Régularité des versements

L’armateur est tenu de verser régulierement auggaddaires, ou de leur faire parvenir, aux
échéances prévues, le montant de la délégatidoitlégalement effectuer les versements
provisionnels demandés par le marin.

Article 379 Avances sur salaires

Le marin a droit a des avances a valoir sur se&real Le montant des avances susceptibles
d’étre versées ainsi que les conditions de lewarpant doivent étre fixés dans un reglement
intérieur établi par I'armateur et approuvé paritérité Maritime.

Article 380 Acompte

Le marin peut également obtenir, en cours de raumte@compte sur les salaires. Tout
versement d’un acompte doit étre mentionné suvile tie bord et suivi de la signature du
marin et de celle de deux membres de I'équipage acemptes versés ne peuvent étre
supérieurs a un tiers du montant total des saldirssau marin au moment ou un acompte est
demandé sans déduction des avances et délégatsnavances et acomptes sur salaires sont
également inscrits au moment de leur versement.

Article 381 Saisie sur salaires



Les dispositions légales relatives aux parts dareahon cessibles, et aux parts de salaire ne
pouvant étre saisies par décision de justice diit p‘an tierce personne, sont applicables aux
marins. Sont insaisissables, pour quelque causeajseit :

+ les vétements des marins ;

- les instruments et autres objets appartenant auxsriarsqu’ils sont utilisés dans
I'exercice de leur profession ;

- les sommes dues aux marins pour frais médicaulkatraceutiques et pour
rapatriement.

Lors du paiement des salaires, I’Autorité Maritipeit, a la demande d’un créancier,
conformément aux procédures prévues dans la légiskdu travail, demander a retenir la
partie saisissable des salaires et parts de pdafggu marin.

Chapitre Il - APPROVISIONNEMENT DES GENS DE MER

Article 382 Champ d’application

Les dispositions du présent chapitre sont applsaéltous navires de mer utilisés a des fins
commerciales, au transport de marchandises oussagers a la péche et qui sont
immatriculés sur le territoire du Sénégal.

Article 383 Nourriture et couchage

Le marin a droit a la nourriture pendant toutelaée de son inscription au role d’équipage.
Les aliments fournis doivent étre sains, de bonraditg, en quantité suffisante, d’'une valeur
nutritive certaine et suffisamment variée.

Le marin a droit a la fourniture du matériel de doage, d’ustensiles et de plats.

Les modalités d’application de ces dispositiong fimges par voie réglementaire.

Chapitre 1l - LOGEMENT DES GENS DE MER A BORD

Article 384 Champ d’application

Les dispositions de la présente section sont aipés a tous les navires de mer a propulsion
meécanique, utilisés a des fins commerciales, asp@t de marchandises ou de passagers, a
la péche et qui sont immatriculés sur le territoineSénégal.

Elle ne s’applique cependant pas :

« aux navires ayant une jauge brute inférieure adr@mneaux ;

« aux remorqueurs et aux navires exclusivement éildans la navigation en eaux
portuaires.

Article 385 Logements et aménagements



L’armateur est tenu de mettre a la dispositionrdasns, a bord du navire, des logements ou
ameénagements installés convenablement, ventillstéscet chauffées. Les logements ou
aménagements doivent étre exclusivement réseneés asage.

Il est également tenu de mettre a la dispositiandembres de I'équipage des couchettes
individuelles.. Les modalités d’application de despositions sont fixées par déecret.

Article 386 Contrble

L’Autorité Maritime inspecte tout navire et s’assuue les logements de I'’équipage sont
conformes aux conditions exigées dans les dispasittontenues dans la présente section et
dans les textes pris pour leur application. Cetseection est obligatoire lorsque :

« il est procédé a la premiére immatriculation duiragtans un port du Sénégal ;

- les logements de I'équipage ont été modifiés dima@iere importante ou
reconstruits, soit une organisation de gens deres®nnue au Senégal et le
représentant de tout ou parti de I'équipage, sofuart au moins des membres de
I'équipages auront adressé une plainte ecrite @gdAté Maritime. Dans une telle
hypothése, la plainte devra parvenir a I'Autoritarilme suffisamment tét pour éviter
tout retard au navire, et devra préciser egalempegites sont les dispositions
Iégislatives ou réglementaires dont la violation@unon respect sont invoqués.

Chapitre IV - SANTE ET HYGIENE A BORD
Article 387 Installations sanitaires — Infirmeri®harmacie

L’armateur est tenu de mettre a bord des instaflatsanitaires suffisantes. Une infirmerie
devra étre prévue a bord de tout navire embarquagtuipage de 15 personnes ou plus
affecté a un voyage de plus de 3 jours. Tout naffexté a la navigation maritime est tenu
d’avoir une pharmacie a bord contenant un livragtsiiuctions médicales approuvé par
I’Autorité Maritime. Les modalités d’application @es dispositions sont déterminées par
décret.

Chapitre V - HABILLEMENT DES GENS DE MER
Article 388 Vétement de travail - Vétement de pctitan

L’armateur est tenu de fournir gratuitement, a cleagembre de I'équipage, des vétements
de travail et des vétements de protection, suikanature du travail effectué a bord.

Un Arrété du Ministre chargé de la Marine Marchafixe la liste des vétements de travail et
de protection a fournir, les conditions de leuriladition et de leur utilisation, ainsi que la
responsabilité encourue par les membres de I'égaipen cas de perte ou de détérioration
fautive de ces vétements.

Article 389 Tenue de travail

L’armateur qui exige le port de la tenue sur segrea est tenu de fournir a tout marin engagé
un uniforme complet chague année.



CHAPITRE VI - RAPATRIEMENT DES GENS DE MER
Article 390 Champ d’application

Les dispositions prévues dans la présente sedtittrepplicables a tous les navires de mer
immatriculés au Sénégal et aux armateurs, Capga@nmarins de ces navires.

Elles ne s’appliquent cependant pas :
« aux navires de la Marine Nationale ;
« aux navires d’état n'ayant pas une affectation cenciale ;
« aux navires exclusivement affectés au cabotagemnslti
Article 391 Rapatriement
Tout membre de I'équipage de nationalité sénégaldsmicilié au Sénégal, qui est débarqué
a I'étranger en cours ou en fin de contrat a I& dfétre rapatrié a son port sénégalais

d’embarquement.

Les frais de rapatriement du marin, qui est re$&manger pour des raisons indépendantes
de sa volonté, sont a la charge de I'armateur.

Le rapatriement est considéré comme assureé lokssgt’procuré au marin un emploi
convenable a bord d’un navire se rendant au perhdarquement visé a I'alinéa premier du
présent article.

Lorsque le marin est rapatrié comme membre deif@ge, il a droit a la rémunération des
services accomplis pendant le voyage.

Article 392 Frais de rapatriement

Les frais de rapatriement comprennent toutes |psrdses relatives au transport, au logement
et a la nourriture du membre de I'équipage duranblyage. lls comprennent également les
frais d’entretien jusqu’au moment fixé pour sonatép

Article 393 Exemption du marin

Les frais de rapatriement ne peuvent étre mischdage du marin s’il a été débarqué ou
délaissé a I'étranger en raison :

d’un accident survenu au service du navire ;

- de naufrage, d’'innavigabilité, de vente du navire ;

d’'une maladie qui n’est due ni a son fait volorgairi a une faute de sa part ;

« de congédiement pour une cause qui ne lui eshpastable.



Article 394 Marin étranger

Un membre de I'équipage, de nationalité étrangi¥barqué ou délaissé dans un port du
Sénégal en cours ou en fin de contrat, a le di@itedrapatrié, soit dans le pays ou il est
domicilié, soit & son port d’engagement, soit att ge départ du navire, a son choix a moins
gue le contrat d’engagement ou une convention pesté en ait convenu autrement.

Si le contrat d’engagement a été résilié sans Bwtmembre de I'équipage, les frais de
rapatriement sont a la charge de I'armateur.

Article 395 Obligation de I'Etat

Les frais de rapatriement du marin débarqué possgreen jugement ou pour subir une peine,
sont a la charge de I'Etat.

TITRE Il : TRAVAIL MARITIME CHAPITRE PREMIER - GENERALITES

Article 396 Dispositions plus favorables

Aucune prescription, dans le présent titre ne petter atteinte aux dispositions prévues dans
tout autre texte législatif ou aux stipulations temes dans tout accord passé entre armateurs
et gens de mer, qui assure a ces derniers dedicosdilus favorables en ce qui concerne les
conditions, I'organisation et la durée du travailaid, les repos et congés, les conflits du
travalil.

Article 397 Champ d’application

Les dispositions du présent titre sont applicaélesus les navires de mer, immatriculés au
Sénégal et affectés a des fins commerciales aspoainde marchandises ou de passagers.

Article 398 Exceptions

Les dispositions du présent titre sont applicablesutes les personnes qui sont employées
dans une fonction quelconque a bord d’'un navirmde a I'exception :

a) du Capitaine,

b) du Pilote du navire,

c) des dockers itinérants qui ne sont pas memlaésqlipage,

d) des personnes qui ne sont pas membres de lagpigt qui sont employées pendant que le
navire est au port a des travaux de réparationetteyage, de chargement ou de
déchargement du navire, ou a des fonctions d’eatrede surveillance ou de garde.

Chapitre Il - CONDITIONS, ORGANISATION ET DUREE DURAVAIL A BORD

Article 399 Détermination de la durée du travail



La durée du travail des gens de mer, quelle qudasoatégorie a laquelle ils appartiennent,
ne peut excéder, a bord des navires sous pavilldedéegal, la durée I1égale du travail telle
gu’établie par la réglementation en vigueur.

Le Ministre chargé de la Marine Marchande fixe, gaété, les modalités d’application des
dispositions prévues a l'alinéa précédent, congata tlu genre de navigation effectuée par
les navires de mer ou la catégorie de marins cogeer

Article 400 Contr6le de la durée du travail

Les mesure de contrdle des heures de travail s et de la durée de travail effectif, ainsi
gue les procédures suivant lesquelles des déroggtisuvent étre accordées, sont fixées par
Arrété du Ministre chargé de la Marine Marchande.

L’Arrété visé a I'alinéa précédent, ainsi que I'dié prévu a l'article ci-dessus sont pris apres
consultation des armateurs et des organisatioméseptatives des gens de mer.

Article 401 Exceptions

Les dispositions du présent chapitre, relatives@durée du travail a bord, ne sont pas
applicables :

a) au second Capitaine ou chef mécanicien,

b) au commissaire,

c) a tout autre Officier chef de service qui nengrrpas le quart.
Article 402 Service a la mer

Le service a la mer doit cesser dés que le nastrereescale pour vingt-quatre heures ou
plus, sauf pour motif de sécurité.

Article 403 Heure supplémentaire

Toute heure de travail effectué en dépassemenindigss |€égales journalieres ou
hebdomadaires du présent code, sera considéréeechpure supplémentaire, pour laquelle
le marin a droit & une majoration de salaire cékewwuivant les regles prévues par les
conventions collectives, a I'exception des heuegralvail pour cas de force majeure dont le
Capitaine est seul juge et liées a la sécuritéadire, de la cargaison et des personnes
embarquées.

Article 404 Rémunération du travail
La rémunération du travail est fixée par le condrahgagement, dans le cadre de conventions
ou accords conclus entre armateurs et organisagpnésentatives des gens de mer, et

approuveées par I'Autorité Maritime.

Article 405 Repos hebdomadaire



Un repos complet de deux journées par semaingjmreige le Samedi et le Dimanche, doit
étre accordé au marin lorsque 'engagement maritimie voyage a une durée supérieure a
cing jours. Si la durée est inférieure a cinqg joursera accordé I'équivalent de six heures par
jour de travail.

Toutes les fois que le repos hebdomadaire n’aneud@nné a sa date, il doit &tre remplacé par
un repos de vingt quatre heures consécutives soétaur du navire au port d’'attache, téte de
ligne ou de retour habituel, soit par accord mutizgls un port d’escale. Tout repos
hebdomadaire non donné a sa date et non comperss@il est dit ci-dessus donne droit a
un jour de congé payé s’ajoutant au congé annuel.

Les marins ne peuvent refuser le départ du naviesisrepos n’ont pas été effectivement
pris. Les jours fériés prévus par la législatiorSdnégal sont compensés par accord prévu
dans les conventions collectives.

Article 406 Navire en mer

Est considéré comme étant en mer, tout navire tguéson ancre en rade ou qui se trouve a
la sortie du port, jusqu’au moment de son arrivé@escdune rade ou dans un port ou des
communications peuvent étre établies aisémente ter

Le navire arrivé en rade ou au port, qui atten®ilmte, un poste a quai, un contrble sanitaire
ou douanier ou le reglement des formalités requae$Autorité administrative, est
considéré comme un navire en mer. Le jour de enttu navire au port ou dans la rade et le
jour de la sortie du port ou de la rade, sont @@aréls comme des jours passes en mer.
Article 407 Travaux exceptionnels

N’est pas compris dans la durée normale du traviaiipnsidéré comme heures
supplémentaires, le temps nécessaire a I'exécdésriravaux énumeres ci-dessous :

a) les travaux que le Capitaine estime nécessatin@gents en vue de sauvegarder la sécurité
du navire, de la cargaison ou des personnes endEsqu

b) les travaux requis par le Capitaine en vue depsecours a d’autres navires ou a d’autres
personnes en détresse,

c) les appels, exercices d’'incendie ou d’aband@xetcices similaires du genre de ceux que
prescrit la convention internationale pour la sgawvde de la vie humaine en mer.

d) les travaux supplémentaires requis par des fagsaouanieres, la quarantaine ou d’autres
formalités sanitaires,

e) les travaux normaux et indispensables auxqua®&ut procéder les Officiers pour la
détermination et la position du navire et pourdbservations météorologiques,

f) le temps supplémentaire qu’exige la releve néerdas quarts.

Article 408 Travail en quart



Le travail, a bord des navires, du personnel du pbdu personnel des machines est effectué
selon le systeme des quarts. Un quart dure quatne$. L'interruption entre deux quarts
effectués hors zone portuaire doit durer seizedseur

Article 409 Suspension du repos

Une journée de repos hebdomadaire comprend virggt@heures de repos consécutives,
décomptées a partir de I’heure a laquelle le matéressé devait prendre son quart.

Tout travail effectué pendant le repos hebdomagdaire que les travaux prévus a l'article
410 du Présent Code, en suspend l'effet, a moiasguurée n’ait excédé deux heures.

Article 410 Durée de travail pour le service géhéra

Le travail, & bord des navires, des gens de meeduce général ne peut dépasser douze
heures.

Article 411 Prise de service

Le marin est tenu de se rendre a bord du navireyem’y exécuter le travail pour lequel il a
été engagé, au jour et a I'heure qui lui ont étiigimés par I'armateur ou son représentant.

Article 412 Autorisation du Capitaine
Le marin ne peut s’absenter du bord sans y av@iagtoriseé.

Lorsqu’un marin est absent du bord, sans rais@igi@es, trois heures avant I'appareillage

du navire, il peut étre remplacé et n’a droit, demgas a aucune indemnité. L’absence du
bord, en cours de voyage, sans I'autorisation cuit@iae, constitue une cause de résiliation
du contrat d’engagement, méme a I'étranger, sidemme se trouve pas a bord au moment de
'appareillage.

Article 413 Présence a I'appareillage

Le jour et I'heure de la sortie du navire en merda changement de son mouillage au port
dans lequel il se trouve, doivent étre annoncé&saipage le plus tbét possible sur le tableau
d’affichage effectué a cet égard sur le livre dedbo

Les membres de I'équipage sont tenus de se présented du navire trois heures avant
I’heure de sortie du navire en mer, annoncée siableau d’affichage.

Article 414 Permission a terre

En dehors de son service au port, le marin a li¢ decdescendre a terre, si la sécurité du
navire le permet. Les conditions dans lesquellesiembres de I'équipage qui ne sont pas de
service peuvent descendre a terre, sont détermpadds Capitaine, celui-ci doit assurer une
répartition égale entre les membres de I'équipaggedvice de garde du navire au port.

En I'absence de relation directe entre le navitla &rre, le Capitaine est tenu d’organiser les
moyens de transport appropriés pour les membrégglgpage autorisés a descendre a terre.



Article 415 Service du navire et de la cargaison

Le marin est tenu, aussi bien au port gu’en mbord comme a terre, d’exécuter les ordres
de ses supérieurs en ce qui concerne le navieecargaison.

Article 416 Age minimum
Nul ne peut étre admis a servir a bord d’'un naviten’est agé de 15 ans révolus au moins.

Les dispositions du présent livre applicables ainenrs concernent les personnes agées de
seize a dix-huit ans, embarquées a bord des natreBns d’apprentissage ou comme
stagiaires.

Article 417 Durée du travail des mineurs

La durée du travail, a bord des navires immatrgalé Sénégal, ne peut excéder, pour les
mineurs, six heures par jour, soit trente heures@aaine.

Un mineur ne peut étre employé a bord qu’a desitraet service en rapport avec ses
capacités physiques, correspondant a I'exerciceddonctions. Le Capitaine est tenu de
veiller a I'initiation du mineur dans I'exercice teprofession de marin.

Sauf dans le cas de nécessité impérieuse, le mandnait a :

« une interruption de son travail d’'une durée d’'uemdheure, apres quatre heures de
travail continu ;

« unrepos complet entre 21heures et 6 heures. Upumire peut étre employé dans les
compartiments des machines pendant plus de quadrespar jour, ni dans un travalil
nuisible a sa santé et a son développement nodnahineur ne peut effectuer
d’heures supplémentaires que dans la limite de teures par jour sauf en cas de
nécessité impérieuse et notamment pour des raiosécurité et I'exécution des
travaux prévus a l'article précédent du Code.

Article 418 Modalités d’exécution

Le Ministre chargé de la Marine Marchande fixe, paété, en tant que de besoin, les
modalités d’exécution de dispositions du préseapitte.

Chapitre Ill - REPOS ET CONGES

Article 419 Principe

Les marins ont droit & un congé payé dont la desééxée par les conventions collectives
mais qui ne peut étre inférieure a deux jours etigear mois d’embarquement. Tout marin

ayant effectué au moins six mois de travail conérdroit, en quittant son emploi, pour
chaque mois complet de travail accompli, a deuxsjet demi de congé paye.



Le marin licencié, sans qu'’il y ait une faute deoad, avant d’avoir accompli six mois de
travail continu, a droit, en quittant son emplodeux jours et demi ouvrables de congé paye
pour chague mois complet de travail accompli.

Article 420 Congés

Les marins ont droit a une période de congés padgdisla durée est fixée conformément aux
dispositions des conventions collectives en vigueur

Chapitre IV - REGIME SOCIAL DU MARIN
Article 421 Prestations familiales

Les marins embarqués sur les navires sénégalaiaffities a une institution de sécurité
sociale et ont droit aux prestations familialedRifigime Général sénégalais. Ceux embarqués
sur des navires étrangers, bénéficient égalemennéenes prestations a condition qu'il soit
prévu dans leur contrat qu’ils sont affiliés a imtitution de Sécurité Sociale du Sénégal et
gue le représentant de I'armateur domicilié au §éinéerse effectivement les cotisations
audit organisme.

Article 422 Pension de retraite

Les marins embarqués sur les navires sénégaldisffitias a une Institution de Prévoyance
Retraite et de Sécurité Sociale du Sénégal. Celpamués sur des navires étrangers sont
également affiliés a condition que ce soit prévasdaur contrat et que le représentant de
'armateur domicilié au Sénégal verse effectivemesicotisations a I'Institution. Les marins
admis a la retraite bénéficient d'une indemnité&épart dite “Indemnité de fin de Carriere”
prévue par les conventions collectives.

Article 423 Institut de Prévoyance Maladie

Les marins embarqués sur les navires sénégaldisffitias a une caisse de Prévoyance
Maladie (I.P.M). Ceux embarqués sur les naviremn@ers y sont également affilies a
condition que ce soit prévu sur leur contrat etlgueprésentant de I'armateur domicilié au
Sénégal verse effectivement les cotisations a caisse.

Article 424 Salaire et soins

Lorsqu’un marin est soigné a la charge de I'armratenformément aux articles 431 et 153 du
présent Code, il conserve l'intégralité de sonisaj@endant tout le temps ou les soins sont
dus par I'armateur. Le marin est soigné aux fraimalire, s'il est blessé au service du navire
ou s'il est tombe malade pendant son embarquement.

Le marin débarqué pour cause d’accident ou de nedleid d’un port du Sénégal conserve
ses droits aux soins et salaires jusqu’au joudeaapatriement, quelle que soit I'origine de

la blessure ou de la maladie. Toutefois ne donlient aucune indemnité, les blessures ou la
maladie résultant d’'un fait intentionnel de I'irdésé, et les salaires ne sont plus assurés du
jour de la cessation du travail ; le marin conser@droit & la nomination. Le marin
débarqué non encore guéri dans un port du Séngtigsb@mis au régime de la prévention et
de la réparation des accidents du travail et deéadies professionnelles de la caisse de



Sécurité Sociale ainsi qu’a sa garantie pour ldadnes contractées en service, qu'ils aient ou
non le caractere de maladie professionnelle.

Article 425 Accidents du travail - Maladies - Priten

Les marins sont protégés contre les accidentsadaitret contre les maladies contractées en
service dans les conditions prévues aux dispositionprésent Code.

Article 426 Définition accidents du travail

Est considéré comme accident du travail en matnengtime, tout accident survenu au cours
de I'exercice du métier de marin et entrainant gawictime, soit une incapacité de travalil
temporaire ou définitive, soit la nécessité de som@dicaux.

Article 427 Définition de la maladie contractéesenvice

Est considérée comme maladie contractée en sawiogatiere maritime, toute affection
constatée en cours d’embarquement, entrainanti@eietime, soit une incapacité de travalil

de temporaire ou définitive, soit la nécessitéalassmédicaux, et pouvant par sa nature, étre
considérée comme ayant un lien de causalité dianaxt I'exercice de la profession de marin.
En cas de contestation sur le régime de la malbahés du Médecin des gens de mer sera
toujours requis. La maladie contractée en sensteauverte par I'Institution de Sécurité
Sociale d'affiliation. La responsabilité de I'lrtstiion et des armateurs est cependant limitée a
12 semaines.

Article 428 Constatation de I'accident ou de la axla

Tout accident ou maladie constaté en cours d’entleangnt fait I'objet d’'un rapport détaillé
de blessure ou de maladie, établi par le Capittimentresigné par deux témoins.

Le contenu de ce document ainsi que la procédud@claration et d’enquéte sont fixés par
décret.

Article 429 Subrogation armateur

Lorsque 'armateur assume directement le paiemensdins au praticien, rembourse le
marin des frais pharmaceutiques et lui paie lesreal et indemnités pouvant lui étre dus, il
est subrogé de plein droit a la victime dans le#tside celle-ci a I'encontre de la caisse. Il
doit alors en faire la déclaration auprés des sesuvile I'Institution de Sécurité Sociale
d’affiliation pour éviter le double paiement.

Article 430 Recouvrement et paiements

Le recouvrement des cotisations et les paiementd@neéficiaires sont du ressort de
I'Institution de Sécurité Sociale.

Chapitre V - AUTRES OBLIGATIONS DE L'ARMATEUR

Article 431 Principe



Si le marin est blessé pendant qu’il se trouveesvice du navire, ou s’il tombe malade
pendant le cours de son embarquement, aprés gawite ait quitté le port ou le marin a été
débarqué, celui-ci a droit a tous les soins médiceacessaires, a la charge de I'armateur. Les
dispositions de I'alinéa précédent sont égalemgpliGables au marin qui tombe malade

entre la date de son embarquement et la date @dutdipnavire, ou postérieurement a la date
de son embarquement et avant tout autre embarquennares du méme armateur. Dans ce
dernier cas, il doit étre établi que la maladi¢éacdéntractée au service du navire.

Article 432 Débarquement au Sénégal

Les soins cessent d’étre dus par I'armateur autphdsa I'expiration d’un délai de quatre

mois a compter du jour ou le marin a été debargeér@, au Sénégal. lls cessent également
d’étre dus a partir du jour ou, apres avoir étéadghe a terre, le marin a été pris en charge par
le régime d’assurance maladie.

Toutefois, si le marin a été débarqué hors du S¥#nkég soins sont dus, s'il y a lieu, au-dela
du délai de quatre mois prévu a 'alinéa précédsrte, jusqu’au rapatriement.

Article 433 Couverture sociale

L’armateur est tenu de veiller a ce que le matiuae couverture sociale, contre les accidents
du travail, contre la perte de son aptitude a exdecprofession de marin a la suite d’'un
accident du travail ou d’'une maladie professiomell

Article 434 Frais funéraires - rapatriement

En cas de déces du marin survenu a bord, ou estecdécés survenu a terre, a I'étranger, Si
au moment du déces le marin se trouvait a la chdedarmateur, les frais funéraires et les
frais de rapatriement du corps du marin sont &#age de I'armateur.

Article 435 Indemnité de fin de carriere

En cas de décés du marin, dans les conditions gsévlarticle précédent, I'armateur est tenu
de payer aux personnes qui se trouvent, |égaleowean fait, a la charge du marin au
moment du déces, une indemnité posthume égaledefinité de fin de carriére prévue par la
convention collective.

L'indemnité visée a 'alinéa précédent sera duearsonnes qui se trouvaient a la charge du
marin décédé en sus des indemnités susceptiblies d&sees conformément aux
dispositions du régime d’assurance maladie et déeggens de mer.

TITRE IV : ETAT CIVIL EN MER ET SUCCESSIONS MARITIES

Article 436 Principes

A bord des navires battant pavillon sénégalaigulité d’Officier Instrumentaire est dévolue
au Capitaine, Maitre ou Patron.



En cas de décés ou d’incapacité du Capitaine, gaettité est exercée par le Second
Capitaine, ou a défaut, par celui de I'équipageestiie plus élevé en grade dans la hiérarchie
du bord, pourvue qu'il soit agé de plus de dix lanis.

Chapitre PREMIER - ETAT CIVIL EN MER
Article 437 Pouvoirs de I'Officier Instrumentaire

Pendant un voyage maritime, I'Officier Instrumergaxerce les fonctions dévolues a terre
aux Officiers d’Etat Civil et aux Notaires.

Il est habilité a dresser, lorsque le navire eshenou qu'il ne peut communiquer avec
I'Officier d’Etat Civil qui est a terre :

a) des actes publics : actes de naissance, actesatmaissance d'un enfant naturel, acte de
déceés, acte de déclaration d’un enfant sans @@nents ;

b) des actes privés : actes de procuration, aetesmsentement a mariage, actes de
consentement a engagement volontaire, déclaradiansorisation maritale ;

c) des actes administratifs : procés verbal deadiispn d’une personne inscrite au réle
d’équipage ou présente a bord, qui est tombéeaa,|®ans que le corps ait pu étre retrouvé.

Article 438 Forme et énonciation des actes

L'Officier Instrumentaire doit se conformer, poarrédaction des actes, aux dispositions du
droit commun. Les actes d’Etat Civil établis en m@nt transcrits sur des feuilles ad hoc
annexeées au role d’équipage. lls sont remis au @¢seservices de la Marine Marchande ou
aux Consuls du Sénégal qui leur donnent la suiits @omportent.

Un arrété du Ministre chargé de la Marine Marchashéterminera les limites de compétence
des Officiers Instrumentaires a bord des navirdssatnodes de rédaction des différents actes.

Chapitre 1l - SUCCESSIONS MARITIMES
Article 439 Définition - Obligations du Capitaine

On appelle “successions maritimes” les biens qaiaat a bord les personnes qui meurent ou
disparaissent au cours d’'un voyage maritime. Let@iag est tenu, dés la constatation du
déceés ou de la disparition d'une personne, de faikeentaire détaillé des biens, vétements,
valeurs ou autres en présence de deux témoinssadedttre sous scellé et de les faire placer
dans des locaux fermant a clef.

Dés l'arrivée du navire dans un port sénégalasshiens, effets et valeurs constituant la
succession sont remis par le Capitaine au Ched dedonscription maritime chargé de la
recherche des héritiers.

Les fonds compris dans la succession seront cagssigu Trésor jusqu’au dénouement de
celle-ci.



LIVRE V - TRANSPORT MARITIME ET PROFESSIONS AUXILIRES

TITRE PREMIER : ORGANISATION GENERALE DU TRANSPORVWARITIME

Article 440 Généralités et Renvoi

L’organisation générale des transports maritimgsreparticulier les mesures de coopération
sous-régionale ou régionale qui peuvent étre dedgemadux structures maritimes nationales
pour favoriser I'économie sous-régionale ou régenalevent de la discrétion de I'’Autorité

Maritime compétente de I'Etat.

Elle vise a uniformiser les formalités et autresggdures en vue de faciliter le trafic maritime
international.

TITRE Il : EXPLOITATION COMMERCIALE DU NAVIRE

CHAPITRE PREMIER - LE CONTRAT DE TRANSPORT DE MAR@MDISES PAR
MER

SECTION PREMIERE - REGLES GENERALES

Article 441 Définition

Par le contrat de transport maritime, le transporsé&engage a acheminer une marchandise
déterminée d’un port a un autre, et le chargeur gager le fret. Toutefois un contrat qui
implique outre un transport par mer, un transpartquelque autre mode n’est considérée
comme un contrat de transport par mer que dangsam ou il se rapporte au transport par

mer.

Les dispositions du présent chapitre s’appliquepuds la prise en charge jusqu’a la
livraison.

Article 442 Champ d’application

Les dispositions du présent chapitre sont appkésahlix transports effectués au départ ou a
destination d’'un port sénégalais.

Article 443 Domaine
Les dispositions du présent chapitre s’appliquent :
« entre tous les intéressés au transport maritimealesence de charte-partie ;

- dans les rapports du transporteur et des tiersyo@rtaux connaissements émis en
exécution d’'une charte- partie.

Section Il - CONNAISSEMENT

Article 444 Délivrance



Hormis le cas de transport sous charte-parti@alesporteur ou son représentant doit sur
demande du chargeur lui délivrer un connaissement.

Article 445 Exactitude des mentions

Le chargeur est garant de I'exactitude des mentelasives a la marchandise et inscrites au
connaissement. Toute inexactitude commise panigage sa responsabilité a I'égard du
transporteur. Celui-ci ne peut s’en prévaloir diégard du chargeur.

Article 446 Réserves

Toute lettre ou convention par lesquelles le chargeengage a dédommager le transporteur
lorsque celui-ci ou son représentant a conserdligrdr un connaissement sans réserves, sont
nulles et de nul effet & I'égard des tiers. Toutgfoeux-ci peuvent s’en prévaloir a I'encontre
du chargeur.

Si la réserve volontairement omise concerne unutiéiala marchandise dont le transporteur
avait ou devait avoir connaissance lors de la sigpalu connaissement, il ne pourra pas se
prévaloir du défaut pour éluder sa responsabiliteeebénéficiera pas de la limitation de
responsabilité prévue a l'article 6 de la conventies Nations Unies sur le transport de
marchandises par mer de 1978.

Section Il - EXECUTION DU CONTRAT

Article 447 Obligations préalables du transporteur

Nonobstant toute stipulation contraire, le tranggparest tenu au début du voyage, de faire
diligence pour :

« mettre le navire en bon état de navigabilité congn@ du voyage gu'il doit effectuer
et des marchandises qu’il doit transporter

- armer, équiper et approvisionner convenablememaVee

- mettre en bon état toutes les parties du navilesotharchandises doivent étre
chargées.

Article 448 Arrimage
Le transporteur commet une faute si en 'absenamdsentement du chargeur mentionné sur
le connaissement ou de dispositions réglementgireimposent, il arrime la marchandise

sur le pont du navire.

Le consentement du chargeur est supposé donné ele chargement en conteneur a bord de
navires munis d’installations appropriées pourype tde transport.

Article 449 Droit de préférence

Le Capitaine est préféeré, pour son fret, sur lexhandises de son chargement, pendant la
quinzaine apres leur délivrance si elles ne sonfppasées en mains tierces.



Article 450 Faillite - Privileges

En cas d’ouverture d’'une procédure collective aolds chargeurs ou réclamateurs avant
I'expiration de la quinzaine, le Capitaine est pégié sur tous les créanciers pour le paiement
de son fret et des avaries qui lui sont dues.

Article 451 Responsabilité du chargeur

Le chargeur est responsable des dommages causasiaiou aux autres marchandises par
sa faute ou par le vice propre de sa marchandise.

Article 452 Prescription

Toutes actions contre le chargeur ou le destireasaint prescrites par deux ans

Article 453 Régime de responsabilité

Dans le cadre du présent code le régime de redpibtésdu transporteur et du chargeur, la
prescription et les regles de compétence sont iggig par la Convention des Nations Unies
sur le transport de marchandises par mer de 1978 .

Chapitre Il - LE CONTRAT D'’AFFRETEMENT

Section PREMIERE - REGLES GENERALES

Article 454 Conditions - Effets

Les opérations d’affretement sont soumises a lt@#tion de I'’Autorité Maritime
compétente. Les conditions et les effets de I'tdfreent sont définis par les parties au contrat
et a défaut par les dispositions du présent titoekes des textes d’application.

Article 455 Enumération des affrétements

Les différents types d’affretements sont :

a) I'affretement coque-nue

b) I'affretement au voyage

c) l'affretement & temps

Article 456

Preuve du contrat

Le contrat d’affretement doit étre prouvé par édri charte-partie est I'acte qui énonce les
engagements des parties.

Article 457 Notification



La vente d’'un navire affrété doit étre notifiéeadftéteur. Celui-ci peut opter dans les trente
jours suivants la notification, entre la résiliatiou le maintien de I'affretement.

Article 458 Privilege
Le fréteur a un privilege sur les marchandises popaiement de son fret.
Article 459 Loi applicable

En matiére internationale, le contrat d’affretemesttrégi par la loi du pavillon du navire ou
du lieu d’exécution du contrat, sauf conventiontcaire.

Article 460 Prescription

La prescription des actions nées du contrat d'&finent est d’'un an. Elle est interrompue ou
suspendue et produit ses effets conformément aticdrmmun.

Section Il - AFFRETEMENT COQUE-NUE

Article 461 Définition

Par affretement coque-nue, le fréteur s’engageematiement d’'un loyer a mettre a la
disposition d’'un affréteur, pour un temps défim,navire détermin€, sans armement, ni
éguipement ou avec un équipement et un armemesrhjpiets.

Article 462 Obligations de I'affréteur

L’affréteur garantit le fréteur contre tout recodes tiers consécutif a I'exploitation du
navire. L’affréteur conserve la gestion nautiqueanhmerciale du navire affréte.

Section lll - AFFRETEMENT AU VOYAGE
Article 463 Définition

Par affrétement au voyage, le fréteur met toutantigpd’'un navire a la disposition de
I'affréteur en vue d’accomplir un ou plusieurs vgga.

Article 464 Responsabilité du fréteur

Le fréteur est responsable des marchandises racumsl par le Capitaine dans les limites
prévues a la charte-partie.

Il se libere de cette responsabilité en établissaibgu’il a satisfait a ses obligations de
fréteur, soit que les dommages ne tiennent pasndamguement a ses obligations, soit que le
dommage est di a la faute nautique du Capitairde®es préposés. Le fréteur conserve la
gestion nautique et commerciale du navire affréte.

Section IV - AFFRETEMENT A TEMPS

Article 465 Définition



Par affretement a temps , le fréteur s’engage &en@t navire armé a la disposition de
I'affréteur pour un temps défini.

Article 466 Responsabilité du fréteur

Le fréteur est responsable des dommages subia paarchandise s’il est établi gqu’il sont dus
a un manquement a ses obligations . Il est cepénelsponsable de la faute nautique du
Capitaine ou de ses préposeés. Le fréteur consaiyestion nautique du navire affréteé.

Article 467 Responsabilité de I'affréteur

L’affréteur est responsable des dommages causésvine du fait de son exploitation
commerciale.

Section V - SOUS -AFFRETEMENT
Article 468 Principe

L’affréteur peut sous-fréter le navire ou I'utilise des transports sous connaissement,
notamment I'affretement d’espaces.

Article 469 Effet du sous-affretement

Le sous-affretement laisse I'affréteur tenu enlefseteur des obligations résultant du contrat
d’affretement.

Article 470 Action en paiement

Le fréteur dans la mesure de ce qui lui est d'@firéteur peut agir contre le sous-affréteur
en paiement du fret encore du par celui-ci. Le sdfretement n’établit pas d’autres relations
directes entre le fréteur et le sous-affréteur.

Chapitre 1ll - TRANSPORT DE PASSAGERS

Article 471 Protection des passagers

Les dispositions du présent chapitre ne peuvenéppafcartées au préjudice des passagers.

Article 472 Police d’assurance

Tout armateur de navire a passagers est tenu dergewne police d’assurance pour les
passagers.

Section PREMIERE - CONTRAT DE PASSAGE
Article 473 Définition - Domaine
Par le contrat de passage le transporteur s’obligensporter par mer sur un trajet défini un

voyageur qui s’oblige a acquitter le prix de passa@s obligations sont constatées dans le
billet de passage. Les dispositions de la présaion ne s’appliquent ni au transport



bénévole ni aux passagers clandestins. Cependesmsippliquent aux transports gratuits
effectués par une entreprise de transport maritime.

Article 474 Tickets

Sur des navires qui effectuent des services poesiau des services réguliers a I'intérieur de
zones délimitées par I'Autorité Maritime compétemeebillet est remplacé par un ticket qui
indique le nom du transporteur et le service efféct

Section Il - RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR EN CAfE LESIONS
CORPORELLES

Article 475 Obligations

Le transporteur est tenu de mettre et de conskrvevire en bon état de navigabilité,
convenablement armé, équipé et approvisionné powryage considéré et de faire toutes
diligences pour assurer la sécurité des passagers.

Article 476 Accident corporel - Responsabilité

L’'accident corporel survenu en cours de voyageandpant les opérations d’embarquement
ou de débarqguement soit au port de départ ou dimalisn, soit au port d’escale, donne lieu a
réparation de la part du transporteur, s'il esblétau’il a contrevenu aux obligations
prescrites par l'article précédent ou qu’une fauteine négligence a été commise par lui-
méme ou un de ses préposes.

Article 477 Lésions corporelles en cas d’événerdernner - Responsabilité

Le transporteur est responsable de la mort ou ldesures des voyageurs causeés par
naufrage, abordage, échouement, explosion, incendieut autre sinistre majeur, sauf
preuve, a sa charge, que l'accident n’est imputabdesa faute ni a sa négligence, ni a celle
de ses préposés .

Article 478 Retard - Responsabilité

Le transporteur est responsable des dommages detaadi qui découle de I'inobservation
des dispositions de l'article 475 ou a la faute cwrciale de ses préposeés.

Article 479 Limite de responsabilité en cas dedisicorporelles

La responsabilité du transporteur, en cas de modedésions corporelles d’'un passager est
limitée a un montant fixé par la Convention relatau transport par mer de passagers et de
leurs bagages adoptée le 13 décembre 1974. Urte lilmiresponsabilité per capita plus
élevée peut étre fixée par décret.

Ces limites ne s’appliquent pas en cas de dol dawte inexcusable du transporteur. Est
inexcusable la faute délibérée qui implique la carece de la probabilité du dommage et son
acceptation téméraire sans raison valable.

Article 480 Prescriptions



L’action en responsabilité se prescrit par deux ans
Article 481 Exercice de I'action

Toute action en responsabilité a quelque titreagugoit ne peut étre exercée que dans les
conditions et limites du présent chapitre.

Section Il - RESPONSABILITE DU TRANSPORTEUR CONCBERNT LES BAGAGES
Article 482 Principe

Le transporteur est responsable des bagages etilgshde tourisme enregistrés dans les
limites établies par décision de I'’Autorité Marigncompétente.

Article 483 Responsabilité - Réparation

Le transporteur est responsable des effets persosindes bagages de cabine s'il est établi
gue la perte ou l'avarie est dU a sa faute ou gégtie ou a celle de ses préposes,
conformément aux dispositions relatives au trartqparmer de passagers et de leurs
bagages. Pour chaque passager, la réparation diget@nsporteur ne peut excéder, sauf dol
ou faute inexcusable, la somme dont le montarfbéspar la Convention sus-visée. Toute
limitation de responsabilité est supprimée poubiegss précieux déposes par le passager
entre les mains du Capitaine ou du commissaireod# b

Article 484 Privileges

Les créances du transporteur nées a l'occasioomiuat de passage sont privilégiées sur le
prix provenant de la vente des bagages et véhidelésurisme enregistreés.

Article 485 Prescription

Les actions nées a l'occasion du transport de lesgsey prescrivent par deux ans.
Section IV - CROISIERES MARITIMES

Article 486 Responsabilité des organisateurs disieres

Les organisateurs de croisieres maritimes doivélitrér a chaque passager ou groupe de
passagers, sous peine de nullité de contrat, nendét croisiere. Seul le passager peut faire
valoir cette nullité.

Le manquement a l'une des obligations inscritesteride croisiére engage la responsabilité
de I'organisateur de croisiere, sauf si celui-abét qu’il s’agit de I'exécution du contrat de
transport proprement dit. L’organisateur de croesist personnellement responsable des
dommages survenus aux passagers ou a leurs ba§aedommage résulte de I'exécution
du contrat de transport maritime, I'organisateucdssiere est responsable dans les
conditions et les limites prévues aux articles éB8283.

Section V - PASSAGERS CLANDESTINS



Article 487 Découverte - Obligation du Capitaine

Si au cours d’'un voyage d’'un navire immatriculéSgmégal, un passager clandestin est
découvert dans un port ou en mer, le Capitaineagirenpeut, sous réserve des dispositions
de l'alinéa 3, livrer le passager clandestin a t&ité Maritime compétente du premier port

ou le navire fait escale apres la découverte dsquees clandestin, dans lequel il estime que ce
passager sera traité conformément aux dispositieria charte africaine des droits de
’lhomme et des peuples.

Lors de la livraison du passager clandestin a baité Maritime compétente, le Capitaine du
navire devra remettre a cette Autorité une dédtaratignée contenant toutes informations en
sa possession concernant ce passager et notamumeat su ses nationalités, son port
d’embarquement, la date, I'heure et la positionggéphique du navire lorsque le passager
clandestin a été découvert, ainsi que mention dudaodépart du navire et des ports d’escale
subséquents avec les dates d’'arrivée et de départ.

Si un passager clandestin est sous le coup d’'usammantérieure individuelle d’expulsion ou
de refoulement, I’Autorité Maritime compétente doghain port d’escale peut refuser de
recevoir le passager clandestin. Lorsque le Caitse trouve dans I'impossibilité de
débarquer le passager clandestin, il est tenu glartier a bord et de le livrer a I’Autorité
Maritime sénégalaise qui le confiera aux ServieaeElohmigration jusqu’a I'aboutissement
de son rapatriement.

TITRE Ill - PROFESSIONS AUXILIAIRES

Chapitre PREMIER - LES AUXILIAIRES DE TRANSPORT
Section PREMIERE - CONSIGNATAIRES ET AGENTS MARITHES
PARAGRAPHE PREMIER : CONSIGNATAIRE DE NAVIRE
Article 488 Définition

Le consignataire du navire agit comme mandatailadeateur. Il effectue pour les besoins
et le compte du navire et de I'expédition, les afiéns que le Capitaine ne peut accomplir.

Article 489 Privileges

Les créances que font naitre contre I'armateuadéss du consignataire lorsqu’il pourvoit aux
besoins normaux du navire en lieu et place du @iseit sont assorties des privileges prévus a
I'article 153 alinéa 1er du présent Code.

Article 490 Pertes ou avaries - Responsabilité

Pour les pertes ou avaries subies par la marchgrdisonsignataire du navire n’est
responsable que dans les conditions prévues pdrsigssitions relatives aux contrats
d’affretement et de transport maritime. Pour lesemuopérations effectuées par lui dans le
cadre de l'article 488 ci-dessus, le consignatsteesponsable dans les termes du droit
commun.



PARAGRAPHE 2 : CONSIGNATAIRE DE LA CARGAISON
Article 491 Définition

Le consignataire de la cargaison intervient, commadataire des ayants droits a la
marchandise. Il en prend livraison pour leur congaten paie le fret quand il est da.

Article 492 Responsabilité

En matiére d’avaries et pour les pertes subietapaarchandise, le consignataire de la
cargaison n’est responsable que dans les condjii@vsies par les dispositions relatives aux
contrats d’affretement et de transport maritime.

PARAGRAPHE 3 : DISPOSITIONS COMMUNES

Article 493 Prescription

Toute action contre les consignataires se prgsaritin an.

Section Il - 'ENTREPRISE DE MANUTENTION

Article 494 Définition

L’entrepreneur de manutention est chargé de tdesespérations qui réalisent le chargement
et le déchargement des marchandises, y compripégations de mise et de reprise sous
hangar et sur terre plein, qui en sont le préalabli suite nécessaire.

Article 495 Autres opérations

En dehors des opérations visées a l'article prétetentrepreneur de manutention peut
éventuellement étre appelé a accomplir pour le ¢emp navire, du chargeur ou du
réceptionnaire d’autres opérations.

Article 496 Responsabilité

L’entrepreneur de manutention opére pour le cordeteelui qui a requis ses services, et sa
responsabilité n’est engagée qu’envers celui-ci.

Article 497 Conditions et limites de la responsébil

Quel gue soit celui pour le compte de qui I'entesg@ur de manutention manipule, recoit ou
garde la marchandise, sa responsabilité est englagédes conditions et limites fixées ci-
dessus :

a) Lorsqu’il accomplit les opérations visées atiche 494 ci-dessus, il est responsable des
dommages qui lui sont imputables ;

b) Lorsqu’il accomplit les opérations visées autiches 494 et 495 ci-dessus, il est préesumé
avoir recu la marchandise telle gu’elle a été déelpar le déposant. Il répond des dommages
subis par la marchandise, sauf s’ils proviennent :



- d’'unincendie qui ne releve pas de sa faute oletle de ses préposés ;
- de faits constituant un événement non imputablerdgrépreneur ;

- des greves, lock-out ou entrave au travail poutqyigecause que ce soit, partiellement
ou completement ;

« d’une faute du chargeur, notamment dans le ma@valmllage, conditionnement ou
le marquage des marchandises ;

« duvice propre de la marchandise ;

- en dehors des opérations citées aux alinéas a/ et
b/ du présent article, d’autres opérations peugtntdéfinies par décision de I'Autorité
Maritime compétente . Le demandeur pourra néanmadarss ces cas, faire la preuve que les
pertes ou dommages sont dus, en tout ou partiee &aute de I'entrepreneur ou de ses
préposes.
Section Il - TRANSITAIRES ET COMMISSIONNAIRES DERANSPORT

Article 498 Transitaire

Le transitaire est le mandataire du client. Il rede celui-ci un ordre de transit écrit précisant
les instructions de I'exécution de son mandat.

Toutefois, il devra, a I'acceptation dudit mangaiier son réle de Conseil vis-a-vis du
mandant.

Il ne répond que de ses fautes propres et n’estdaa d’'une obligation de moyens.
Article 499 Commissionnaire de transport

Le commissionnaire de transport est investi dusppart dans son ensemble. Il s’engage a
faire exécuter le transport d’'une marchandise @iewna un autre. Il a une obligation de
résultat.

Chapitre Il - AUXILIAIRES PORTUAIRES

Section PREMIERE- PILOTAGE

Article 500 Définition

Le pilotage est un service d’assistance a caraptéskc fourni aux Capitaines par un
personnel qualifié et commissionné a cet effet p@wonduite des navires a I'entrée et a la
sortie des ports, dans les ports et rades, etldafisites de chaque zone de pilotage. Le

pilote n’est que I'assistant du capitaine qui regtel responsable de la conduite de son navire.

Article 501 Caractére obligatoire



Le pilotage est obligatoire pour tous les navikgségalais et étrangers sauf exceptions fixées
par I'’Autorité Maritime, dans les limites détermasgpour chaque port par le reglement local.

Article 502 Obligation de paiement

Le capitaine d’un navire soumis a l'obligation dlofage est tenu de payer le pilote méme
s'il n'utilise pas ses services, du moment quearaidr s’est porté au devant du navire et a
signalé sa présence.

Article 503 Assistance et Rémunération

Hors le cas de force majeure, tout pilote doit,albmtant tout autre service, préter son
assistance a un navire en danger, méme s’il n'&gaequis, des qu’il a pu constater le péril
dans lequel se trouve le navire. Dans ce casdéepd droit a la rémunération fixée par
I’Autorité Maritime compétente.

Article 504 Responsabilité

Le pilote n’est pas responsable envers les tiesgidenmages causés au cours des opérations
de pilotage. Cependant, dans ses rapports avetataur, le pilote doit contribuer a la
réparation du navire piloté au cas ou I'armateablétque le dommage est di a une faute du
pilote.

Article 505 Accidents survenus au pilote

Au cours des opérations de pilotage ou au coursndeseuvres d’embarquement et de
débarquement du Pilote, les accidents survenuda@te Bont a la charge de I'armateur du
navire piloté, a moins qu’il n’établisse la faute Flilote ou de I'équipage du navire-Pilote. Au
cours des mémes opérations, les avaries caus@eviaetPilote sont a la charge de
I'armateur du navire piloté, a moins qu’il n’étadsle la faute du Pilote ou de I'’équipage du
navire-Pilote.

Au cours des manceuvres d’embarquement et de dé&aeqt du Pilote, les accidents
survenus a I'équipage du navire-Pilote sont a &agdde I'armateur du navire piloté, a moins
gu’il n’établisse la faute du Pilote ou de I'équgeadu navire-Pilote.

Article 506 Signal d’appel

Dés que le Capitaine entre dans la zone ou |leagioést obligatoire, il arbore le signale
d’appel du Pilote et le maintient jusqu’a I'arrivée ce dernier.

Article 507 Dispositions a prendre
Le Capitaine est tenu de prendre toutes les dispasipour faciliter les opérations
d’accostage de I'embarcation de pilotage, d’embamgent et de débarquement du Pilote,

dans les meilleures conditions de sécurité.

Article 508 Rapport spécial - Fautes d’ordre prsi@snel du pilote



En cas d’événement de mer ou autres actes conptatést préjudice au milieu marin et en
cas de défectuosité d’'un équipement a bord duaaiioté, le Pilote est tenu d’établir un
rapport spécial qui est transmis sans délai ave@sgis a I’Autorité Maritime compétente, par
le chef de la station de pilotage.

Ce dernier doit signaler également a I'’Autorité Miare compétente toutes les fautes d’ordre
professionnel commises par le Pilote. Le Pilotesesimis au régime disciplinaire et pénal du
présent code.

Article 509 Prescription

Les actions nées a l'occasion des opérations deapg# sont prescrites par deux ans apres
'achevement de ces opérations.

Section Il - REMORQUAGE
Article 510 Opérations de remorquage portuaire

Les opérations de remorquage portuaire s’effectsieun la direction du Capitaine du navire
remorqué. Les dommages de tous ordres survenusuasides opérations de remorquage sont
a la charge du navire remorqué, a moins qu'il ik$ae la faute du remorqueur.

Article 511 Opérations confiées au Capitaine duammeur Les parties peuvent, par
convention expresse et écrite, confier au Capitdineemorqueur, la direction des

opérations ; en ce cas, les dommages sont a lgecdarremorqueur, a moins qu’il n’établisse
la faute du navire remorqueé.

Article 512 Régime applicable - Rapport spécial

Toutes les opérations de remorquage sont soumigedigpositions sur la sécurité de la
navigation et au régime disciplinaire et pénalalMhrine Marchande. Tout événement de
mer ou autres actes portant préjudice au milieumsdrtout obstacle a la navigation
maritime, constatés pendant les opérations de mgrage, doivent faire I'objet d’'un rapport
spécial qui est transmis sans délai avec un didgitorité Maritime compétente.

Article 513 Opérations de remorquage en haute mer

Les opérations de remorquage en haute mer s’effiectous la direction du remorqueur. Les
dommages de tous ordres survenus au cours degiopgisont a la charge du remorqueur, a
moins gu'’il n’établisse la faute du navire remorqué

Article 514 Opérations confiées au Capitaine dureaemorqué

Les parties peuvent par convention expresse, cafi€apitaine du navire remorqué la
direction des opérations ; en ce cas, les domnemggsa la charge du navire remorqué, a

moins gu’il n’établisse la faute du remorqueur.

Article 515 Prescription



Les actions nées a lI'occasion des opérations derggrage sont prescrites deux ans aprés
'achevement de ces opérations.

Section Il - LAMANAGE

Article 516 Définition

Le lamanage est I'opération qui consiste a asdistemavires dans leurs opérations
d’amarrage et de largage. Il reléve de la prestateservices et est effectué sous la direction
du Capitaine du navire.

Article 517 Organisation

L’organisation du lamanage est fixée par I’AutoMéritime compétente.

Article 518 Prescription

Les actions nées a lI'occasion des opérations danage sont prescrites par deux ans aprés
'achévement de ces opérations.

LIVRE VI - ASSURANCES MARITIMES ET VENTES MARITIMES
TITRE PREMIER : ASSURANCES MARITIMES

Chapitre PREMIER - DISPOSITIONS GENERALES

Article 519 Domaine

Est régi par le présent Titre tout contrat d'assceagqui a pour objet de garantir les risques
relatifs a une opération maritime.

Le présent titre n’est pas applicable aux conttassurance ayant pour objet de garantir les
risques relatifs a la navigation de plaisance.

Article 520 Intérét légitime - limite

Tout intérét légitime, y compris le profit espgpéut faire I'objet d’'une assurance. Nul ne
peut réclamer le bénéfice d’'une assurance s’ipagéprouvé un préjudice.

Article 521 Assurance pour le compte d’'une personne

L’assurance peut étre contractée, soit pour le temp souscripteur de la police, soit pour le
compte d’'une autre personne déterminée, soit gotmrpte de qui il appartiendra.

La déclaration que lI'assurance est contractée lparompte de qui il appartiendra vaut tant
comme assurance au profit du souscripteur de lagogue comme stipulation pour autrui au
profit du bénéficiaire de la dite clause.

Article 522 Importation de marchandises



L’Autorité compétente peut prendre les mesuresssies en ce qui concerne les
marchandises importées. Chapitre Il - REGLES COMNASMUX DIVERSES
ASSURANCES Section PREMIERE - CONCLUSION DU CONTRATticle 523 Date de
prise en charge

L’assurance ne produit aucun effet lorsque lesigsqi’ont pas commencé dans les deux
mois de I'engagement des parties ou de la data gté fixée pour prise en charge. Cette
disposition n’est applicable aux polices d’abonnenagie pour le premier aliment.

Article 524 Fausse déclaration - Fraude de I'assuré

Toute omission ou toute déclaration inexacte deslieé, de nature a diminuer sensiblement
I'opinion de I'assureur sur le risque, qu’elle @it non influencé sur le dommage ou sur la
perte de I'objet assuré, annule I'assurance arn@adde de I'assureur.

Toutefois, si I'assuré rapporte la preuve de sanbdai, I'assureur est, sauf stipulation plus
favorable a I'égard de I'assuré, garant du risqopgrtionnellement a la prime pergue par

rapport a celle qu’il aurait dQ percevoir, saufdas ou il établit la preuve qu’il n’aurait pas
couvert les risques s'il les avait connus. La prilemeure acquise a I'assureur en cas de

fraude de I'assuré.

Article 525 Modification

Toute modification en cours de contrat, soit dguwiea été convenu lors de sa formation, soit
de I'objet assuré, d’ou résulte une aggravatiosiséndu risque, entraine la résiliation de
'assurance si elle n’a pas été déclarée a I'assui@ns les trois jours ou I'assuré en a eu
connaissance, jours fériés non compris, a moingglug-ci n’apporte la preuve de sa bonne
foi, auquel cas il est fait application des disposs de 'alinéa 2 de l'article 524.

Si cette aggravation n’est pas le fait de I'assitagsurance continue moyennant
augmentation de la prime correspondant a I'aggi@vaurvenue. Si 'aggravation est le fait
de I'assuré, I'assureur peut soit résilier le caintlans les trois jours a partir du moment ou il
en a connaissance, la prime lui étant acquiseesijer une augmentation de prime
correspondant a l'aggravation survenue.

Article 526 Assurance souscrite apres le siniselfité

Toute assurance faite apres le sinistre ou I'agril&s objets assurés ou du navire transporteur
est nulle, si la nouvelle en était connue, avaoblaclusion du contrat, au lieu ou il a été signé
ou au lieu ou se trouvait I'assuré ou I'assureur.

Article 527 Assurance sur bonnes ou mauvaises tlesveNullité

L’assurance sur bonnes ou mauvaises nouvellesbstsiil est établi qu’avant la conclusion

du contrat I'assuré avait personnellement connaégsdu sinistre ou I'assureur de I'arrivée

des objets assurés.

Article 528 Fraude de I'assuré



Si l'assureur établit qu’il y a eu fraude de lathe I'assuré ou de son mandataire, I'assurance
contractée pour une somme supérieure a la valelle de la chose assurée est nulle, et la
prime lui reste acquise.

Il en est de méme si la valeur assurée est unanaigéée.
Article 529 Absence de fraude

En I'absence de fraude, le contrat est valablenawoence de la valeur réelle des choses
assurées et, si elle a été agréée, pour toutenmeo

Article 530 Assurances cumulatives

Les assurances cumulatives pour une somme totadgisure a la valeur de la chose assurée
ne sont valables que si I'assuré les porte a laaissance de I'assureur a qui il demande son
réglement. Chacune d’elles produit ses effets epgation de la somme a laquelle elle
s’applique, jusqu’a concurrence de I'entiere valdeita chose assurée.

Article 531 Somme assurée inférieure

Lorsque la somme assurée est inférieure a la vedelle des objets assurés et, sauf le cas de
valeur agréée, I'assuré demeure son propre asquoauta différence.

Section Il - OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR ET DE L’ASSRE PARAGRAPHE
PREMIER : OBLIGATIONS DE L'ASSUREUR

Article 532 Risques et frais couverts

L’assureur répond des dommages matériels causésb@ts assurés par toute fortune de mer
ou par un événement de force majeure. L’assur@oncéégalement :

- de la contribution des objets assurés a I'avanercane, sauf si celle-ci provient d’'un
risque exclu par I'assurance ;

- des frais exposés par suite d'un risque couvevuerde préserver I'objet assuré d’'un
dommage matériel ou de limiter le dommage.

Article 533 Clause « franc d’avarie »

La clause « franc d’avarie » affranchit 'assurdertoutes avaries, soit communes, soit
particulieres, excepté dans les cas qui donnem¢¢dure au délaissement ; ce faisant,
I'assuré a I'option entre le délaissement et l@tti’'avarie.

Article 534 Couverture des risques assurés - Falgdassuré

Les risques assurés demeurent couverts, méme e €aste de I'assuré ou de ses préposés
terrestres, a moins que I'assureur n’établissdegjdemmage est di a un manque de soins
raisonnables de la part de I'assuré pour mettrebgsts a I'abri des risques survenus.
L’assureur ne répond pas des fautes intentionnelldsurdes de I'assuré.



Article 535 Faute du Capitaine ou de I'équipagéaiyement de route

Les risques demeurent couverts dans les mémestiomisden cas de faute du Capitaine ou de
I'équipage, sauf ce qui est dit a I'article 556sltssques assurés demeurent couverts méme en
cas de changement forcé de route, de voyage oawil®nou en cas de changement décidé

par le Capitaine en dehors de I'armateur et dsUias

Article 536 Risques non couverts

L’assureur ne couvre pas les risques :

a) de guerre civile ou étrangére, de mines eteagins de guerre ;

b) de piraterie ;

c) de capture, de prise ou détention par tous gaeweents ou Autorités quelconques ;

d) d’émeutes, de mouvements populaires, de gréwsleck-out, d’actes de sabotage ou de
terrorisme ;

e) des dommages causés par I'objet assuré a ddienes ou personnes, sauf ce qui est dit a
I'article 559 ;

f) des sinistres dus aux effets directs ou indereaxplosion, de dégagement de chaleur,
d’irradiation provenant de transmutation de noydiatomes ou de radioactivité ainsi que les
sinistres dus aux effets de radiation provoquéd gerélération artificielle des particules.

Article 537 Risque de mer ou risque de guerre

Lorsqu’il n’est pas possible d’'établir si le sinést pour origine un risque de guerre ou un
risque de mer, il est réputé résulter d’'un événememer.

Article 538 Absence de garantie
L'assureur n'est pas garant :

- des dommages et pertes matériels provenant dyrapee de I'objet assuré, sauf ce
qui est dit a l'article 555 ;

- des dommages et pertes matériels résultant desdas)yaonfiscation, mises sous
séquestre, réquisitions, mesures sanitaires oéslafdction ou consécutifs a des
violations de blocus, actes de contrebande, de @yoeprohibé ou clandestin ;

- des dommages-intéréts ou autres indemnités a rdestwutes saisies ou cautions
données pour libérer les objets saisis ;

- des préjudices qui ne constituent pas des domnetgestes matériels atteignant
directement I'objet assuré, tels que chbmage,dethiférence de cours, obstacle
apporté au commerce de I'assuré.



PARAGRAPHE 2 : OBLIGATIONS DE L'ASSURE
Article 539 Paiement de primes - Obligations ddatétion
L’assuré doit :
- payer la prime et les frais, au lieu et aux épogoesenus ;
- apporter les soins raisonnables a tout ce quetdifrau navire ou a la marchandise ;
« déclarer exactement, lors de la conclusion du agrtutes les circonstances connues
de lui qui sont de nature a faire apprécier pastaeur le risque qu’il prend a sa

charge ;

- déclarer a l'assureur dans la mesure ou il lesaibnies aggravations de risques
survenues au cours du contrat.

Article 540 Défaut de paiement

Le défaut de paiement d’'une prime permet a I'agsgeit de suspendre I'assurance soit d’en
demander la résiliation. La suspension ou la gdgiln ne prend effet que huit jours aprés
'envoi a l'assuré, a son dernier domicile connd’adssureur, et par lettre recommandée,
d’'une mise en demeure d’avoir a payer.

Article 541 Suspension et résiliation - Absencdfdte Compensation de prime

La suspension et la résiliation de I'assurance pétaut de paiement d’'une prime sont sans
effet a 'égard des tiers de bonne foi, bénéfiemide I'assurance en vertu d’'un transfert
antérieur a la notification de la suspension oladésiliation.

En cas de sinistre, I'assureur peut, par une clexgeesse figurant a 'avenant documentaire,
opposer a ces bénéficiaires, a due concurrencemi@ensation de la prime afférente a
'assurance dont ils revendiquent le bénéfice.

Article 542 Réglement judiciaire et liquidation kgssuré ou de I'assureur

En cas de liquidation de biens, de reglement jattieiou de déconfiture de I'assuré,
I'assureur peut, si la mise en demeure n’'a pasuwdtge de paiement, résilier la police en
cours, mais la résiliation est sans effet a I'éghardiers de bonne foi, bénéficiaire de
'assurance en vertu d’un transfert antérieur & soustre et a la notification de la résiliation.

En cas de retrait d’'agrément, de liquidation dedi€le réglement judiciaire ou de
déconfiture de I'assureur, I'assuré a les mémeissdro

Article 543 Contribution au sauvetage - Respongabil

L’assuré doit contribuer au sauvetage des objsigr@s et prendre toutes mesures
conservatoires de ses droits contre les tiers nssjibes.



Il est responsable envers I'assureur du dommageeqaar I'inexécution de cette obligation
résultant de sa faute ou de sa négligence.

Section Il - REGLEMENT DE L'INDEMNITE
Article 544 Option de I'assuré

Les dommages et pertes sont réglés en avariesasailté pour I'assuré d’opter pour le
délaissement dans les cas déterminés par une loi@aonvention.

Article 545 Réparation ou remplacement de I'objet

L’assureur ne peut étre contraint de réparer oplarer les objets assurés.

Article 546 Avarie commune - Frais d’assistance Reansement

La contribution a I'avarie commune, qu’elle soibyisoire ou définitive, ainsi que les frais
d’assistance et de sauvetage sont remboursésapaunteur, proportionnellement a la valeur
assureée par lui, diminuée s'’il y a lieu , des asparticulieres a sa charge.

Article 547 Objet du délaissement

Le délaissement ne peut étre partiel, ni condigbnhtransfert les droits de I'assuré sur les
objets assurés a I'assureur, a charge par lui ger fe totalité de la somme assurée et les
effets de ce transfert remontent entre les paatiemoment ou I'assuré notifie a 'assureur sa
volonté de délaisser. L’'assureur peut, sans pi&udii paiement de la somme assurée,
refuser le transfert de propriété.

Article 548 Fausse déclaration

L’assuré qui a fait de mauvaise foi une déclaraiti@xacte relative au sinistre est déchu du
bénéfice de I'assurance.

Article 549 Subrogation personnelle

L’assureur qui a payé l'indemnité d’assurance aaua concurrence de son paiement, tous
les droits de I'assuré nés des dommages qui omtédioeu a garantie.

Article 550 Risque couvert par plusieurs assureurs

Si un méme risque a été couvert par plusieurs esgjrchacun n’est tenu , sans solidarité
avec les autres, que dans la proportion de la sopamieii assurée, laquelle constitue la limite
de son engagement.

Article 551 Prescription

Les actions nées du contrat d’assurance se prestpar deux ans. La prescription court
contre les mineurs et les autres incapables.

Chapitre Ill - REGLES PARTICULIERES AUX DIVERSES A8JRANCES MARITIMES



Section PREMIERE - ASSURANCE SUR CORPS
Article 552 Formes d’assurances sur corps

L’assurance des navires est contractée, soit ppupyage, soit pour plusieurs voyages
consecutifs, soit pour une durée déterminée.

Article 553 Assurance au voyage - Garantie

Dans l'assurance au voyage, la garantie court ddpwiébut du chargement jusqu’a la fin du
déchargement et au plus tard quinze jours aprés/Ea du navire a destination.

Article 554 Assurance a temps - Garantie

Dans l'assurance a temps, les risques du premdkr éérnier jour sont couverts par
'assurance. Les jours se comptent de zéro a quatre heures, d’aprés I'heure du pays ou la
police a été émise.

Article 555 Vices du navire

L’assureur ne garantit pas les dommages et pé&sedtant d’'un vice propre du navire, sauf
s’il s’agit d’'un vice caché.

Article 556 Faute intentionnelle

Sauf stipulation contraire, 'assureur ne gargrdi les dommages et pertes causés par la faute
intentionnelle du Capitaine.

Article 557 Valeur agréée

Lorsque la valeur assurée du navire est une valpé€e, les parties s’interdisent
réciproguement toute autre estimation, réserve tit dispositions des articles 527 et 546.

Article 558 Assurance sur bonne arrivée

L’assurance sur bonne arrivée ne peut étre corrasbus peine de nullité, gu'avec I'accord
des assureurs du navire. Lorsqu’'une somme estéagsauge titre, la justification de I'intérét
assurable résulte de I'acceptation de la somme ganantie. L’assureur n’est tenu que dans
les cas de perte totale ou de délaissement dueralér suite d’un risque couvert par la police,
il n'a aucun droit sur les biens délaissés, salés’est I'assureur.

Article 559 Abordage ou heurt du navire assuré
A I'exception des dommages aux personnes, I'asseasgigarant du remboursement des
dommages de toute nature dont I'assuré seraitsdgnie recours des tiers en cas d’'abordage

par le navire assuré ou de heurt de ce navireeontnavire, corps fixe, mobile ou flottant.

Article 560 Assurance au voyage - Prime



Dans l'assurance au voyage ou pour plusieurs veyegesécutifs, la prime entiére est
acquise a l'assureur, des que les risques ont coggrgecourir.

Article 561 Assurance a temps - Prime
Dans l'assurance a temps, la prime stipulée pauetia durée de la garantie est acquise en
cas de perte totale ou de délaissement a la charfi@ssureur. Si la perte totale ou le cas de
délaissement n'est pas a sa charge, la prime gsisacen fonction du temps couru jusqu’a la
perte totale ou la notification du délaissement.
Article 562 Reéglement d’avaries
Dans le reglement d’avaries, I'assureur ne remlgogue le colt des remplacements et
réparations reconnus nécessaires pour remette/ieeren bon état de navigabilité, a
I'exclusion de toute autre indemnité pour déprémmbu chdmage ou quelque autre cause
gue ce soit.
Article 563 Durée de la Police - Garantie
Quel que soit le nombre d’événements survenus petaldurée de la police, 'assuré est
garanti pour chaque événement jusqu’au montanagitat assuré, sauf le droit pour
'assureur de demander apres chaque événemenmpiéoent de prime.
Article 564 Conditions du délaissement
Le délaissement du navire peut étre effectué demeds suivants :

+ perte totale ;

- réparations devant atteindre les trois quarts dalkeur agréée ;

- impossibilité de réparer ;

- défaut de nouvelles depuis plus de trois moipglde est réputée s’étre produite a la
date des derniéres nouvelles.

Article 565 Aliénation ou affretement coque nuendwire

En cas d’aliénation ou d’affretement coque-nue akire, 'assurance continue de plein droit
au profit du nouveau propriétaire ou de I'affréfeucharge pour lui d’en informer I'assureur
dans le délai de dix jours et d’exécuter toute®ldgations dont I'assuré était tenu envers
I'assureur en vertu du contrat.

Il sera toutefois loisible & I'assureur de résileecontrat dans le mois du jour ou il aura regu
notification de I'aliénation ou de I'affrétementeftie résiliation ne prendra effet que quinze
jours apres sa notification.

L’aliénateur ou le fréteur reste tenu au paiemestgtimes échues entierement a I'aliénation
ou a I'affretement.



Article 566 Majorité des parts - Aliénation

L’aliénation de la majorité des parts d’'un navinecepropriété entraine seule I'application de
I'article précédent.

Article 567 Champ d’application
Les dispositions relatives a I'assurance sur cegos €également applicables aux contrats
d’assurance concernant le navire qui n’est assugepqur la durée de son séjour dans les
ports, rades, ou autres lieux, gu’il soit & flotesucale séche. Elles sont applicables aux
navires en construction.
Section Il - ASSURANCES SUR FACULTES
Article 568 Définition - Domaine
Les marchandises sont assurées, soit par une paigant d’effet que pour un voyage, soit
par une police flottante. Les marchandises soniréss sans interruption, en quelque endroit
gu’elles se trouvent, dans les limites du voyadandgar la police.
Article 569 Extension du domaine
Lorsqu’une partie du voyage est effectuée par t@iestre, fluviale ou aérienne, les régles de
'assurance maritime sont applicables a I'enserdblgoyage. Toutefois, les parties
contractantes peuvent négocier des polices séparées
Article 570 Délaissement des facultés - Conditions
Le délaissement des facultés peut étre effectug ldacas ol les marchandises sont :

- perdues totalement ;

« perdues ou détériorées a concurrence des troitsgielteur valeur ;

- vendues en cours de route pour cause d'avariesieli@® des objets assurés par suite
d’un risque couvert.

Article 571 Autres conditions
Le délaissement peut également avoir lieu dansdesuivants :

- innavigabilité du navire et si I'acheminement derchandises, par quelque moyen
gue ce soit, n'a pu commencer dans le délai de nais ;

- défaut de nouvelles du navire depuis plus de M.
Article 572 Résiliation - Droit de répétition

Au cas ou I'assuré qui a contracté une policedidt ne s’est pas conformé aux obligations
prévues par un texte législatif ou réglementagedntrat peut étre résilié sans délai a la



demande de I'assureur qui a droit, en outre, aimgs correspondant aux expéditions non
déclarées.

Si l'assuré est de mauvaise foi, I'assureur peataex le droit de répétition sur les versements
gu'’il a effectués pour les sinistres relatifs aMpélitions postérieures a la premiére omission
intentionnelle de I'assuré.

TITRE Il : DES VENTES MARITIMES

Article 573 Principe

Les dispositions du présent titre sont supplétidesta volonté des parties.

Article 574 Vente au départ

La vente au départ met la chose vendue au risquéaeatharge de I'acheteur, a compter du
jour ou elle a été livrée dans les conditions dutrea.

L’'acheteur doit, dans un délai raisonnable, indiguevendeur le nom du navire sur lequel la
chose vendue sera embarquée et la date a laquedléel le chargement. Le vendeur doit
livrer la chose vendue a quai, au plus prés dueaaldsigné, le jour fixé par I'acheteur . |l
doit en aviser I'acheteur, dans les vingt quatieé® par les moyens d’usage.

Article 575 Vente a l'arrivée

La vente a l'arrivée laisse la chose vendue aweis a la charge du vendeur.

Dans la vente sur navire désigné, le vendeur daicieeteur du nom du navire sur lequel il
charge la chose vendue. En cas de perte de la amalisk, le vendeur n’est pas tenu de la
remplacer, si le sinistre est postérieur a I'erdal’avis ci-dessus.

Dans la vente a 'embarquement, le vendeur remmagl@handise a un transporteur et avise
'acheteur du nom de ce transporteur. En cas de,pkdoit, s’il s’agit de choses de genre,
réexpédier a I'acheteur la méme quantité de cheesssdues aux conditions du contrat.

LIVRE VII - POLICE DE LA POLLUTION

TITRE PREMIER - PRINCIPES GENERAUX

Article 576 Champ d’application

Les dispositions du présent livre ont pour objgdriatection des eaux de la mer contre toute
pollution, de maniere a satisfaire ou a concil@s des différents usages, activités ou
travaux, les exigences de la santé, de la salytrliéque, de la sécurité civile, des péches et
cultures marines, de I'industrie, des transpomstadirisme, des loisirs et des sports nautiques

ainsi que de toutes autres activités humainesdégait exercées.

Article 577 Interdiction



L’introduction dans le milieu marin de substancesi®&nergies définies a I'article premier du
présent Code est interdite.

Article 578 Dérogation

Par dérogation aux dispositions prévues a l'articlgessus, le rejet et 'immersion de
substances polluantes par un navire, en mer o siemaine public maritime peut étre admis
dans des circonstances particuliéres fixées patisg®sitions des Conventions
Internationales en vigueur et notamment afin :

a) d’assurer sa propre sécurité ou celle d’'autaeges,

b) d’éviter une avarie au navire ou a sa cargaison,

c) de sauver des vies humaines en mer.

En cas de rejet des substances polluantes pamine reccidentellement ou
exceptionnellement, les motifs de ce rejet doiére indiqués dans le livre de bord ou dans

tout autre document ou sont relatés les événerdentavigation maritime.

TITRE Il - REJET PAR LES NAVIRES DANS LE MILIEU MARN CHAPITRE PREMIER
- REJETS POLLUANTS PAR LES NAVIRES Article 579 Litas des autorisations de rejets

Les rejets par les navires et les plate-formes :

« d’hydrocarbures,

de substances liquides nocives transportées en vrac

- de substances nuisibles transportées en colis,

« des eaux usees,

« des ordures,

- des substances polluant I'atmosphere sont autatagsles limites et les conditions
fixées par les dispositions de la Convention Irdéamale pour la prévention de la
pollution par les navires.

Article 580 Inscription dans le livre de bord

Tout rejet par un navire, quelle gu’en soit la eauke matieres, de produits ou de substances
enumeéreées a l'article précédent, doit étre consilgms le livre de bord ou, le cas échéant, le
registre prévu a cet effet par la convention mem@e a I'article ci-dessus.

Article 581 Réceptacle des rejets

Les navires doivent rejeter les matieres et résigusroduits ou de substances énumeérées aux
articles précédents dans les installations de ti&reportuaires mises en place dans ce but.



Article 582 Champ d’application - Extension : Na&visés

Dans la zone économique, au large des cotes dy&léhes eaux territoriales et les eaux
intérieures seénégalaises, les dispositions deélsepte section s’appliquent aux navires et
plate-formes étrangers méme immatriculés dans atnéh partie a la convention
mentionnée a l'article 579. Les navires sénégafaidans les eaux territoriales et les eaux
intérieures sénégalaises les navires étrangerdetooaractéristiqgues ne leur permettent pas
d’entrer dans le champ d’application de la conwenthentionnée aux articles ci-dessus
doivent également respecter des normes de rejgtiddes a celles fixées par les dispositions
de cette convention.

CHAPITRE Il - RESPONSABILITE CIVILE ET OBLIGATION PASSURANCE DES
PROPRIETAIRES DE NAVIRES POUR LES DOMMAGES RESULTANDE LA
POLLUTION PAR LES HYDROCARBURES

Article 583 Conditions

Tout propriétaire de navire transportant une caarad’hydrocarbures en vrac est
responsable des dommages par pollution résultaneduite ou de rejet d’hydrocarbures de
ce navire dans les conditions et limites déternsingse la convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus a llajpan par les hydrocarbures.

Pour I'application du présent chapitre, les termegxpressions « propriétaire », « navire »,
« événement », « dommage par pollution » et « logthures » s’entendent au sens qui leur
est donné a l'article 1ler de la convention menté&na I'alinéa précédent.

Article 584 Obligation d’Assurances des naviregg@tais

Sous réserve des dispositions de la conventiomitienale mentionnée a I'article précédent
relatif aux navires qui sont la propriété de I'Etatpropriétaire d’un navire immatriculé dans
un port sénégalais et transportant plus de 200@e&d’hydrocarbures en vrac en tant que
cargaison ne peut laisser commercer ce naviraailistifie, dans les conditions déterminées
a l'article 7 de cette convention, d’'une assurancd’une garantie financieére a concurrence,
par événement, du montant de sa responsabilité.

Article 585 Obligation d’Assurances des naviresm@gers

Quel que soit son lieu d'immatriculation, aucunimawansportant plus de 2000 tonnes
d’hydrocarbures en vrac en tant que cargaison negw®ir acces aux ports sénégalais ou a
des installations terminales situées dans les tauitoriales ou intérieures sénégalaises, ni les
quitter, s’il n’est muni d’un certificat établisdague la responsabilité civile de son

propriétaire pour les dommages par pollution eavede par une assurance ou une garantie
financiére dans les conditions prévues au paragrhgh 'article 7 de la convention
mentionnée ci-dessus. Si ce navire est la propaiété Etat, il doit étre muni d’un certificat
justifiant que la responsabilité de cet Etat estveote dans les limites fixées au paragraphe |
de l'article 5 de la dite convention.

Article 586 Exclusion



Les dispositions de I'article ci-dessus ne sontgggsicables aux navires de guerre et aux
autres navires appartenant a un Etat ou explogekipet affectés exclusivement a un service
non commercial.

TITRE 1l - REJETS DANS LE MILIEU MARIN DUS AUX OPRATIONS
D’EXPLORATION OU D'’EXPLOITATION DU FOND DE LA MER QJ DE SON SOUS-
SOL.

Article 587 Teneur du rejet d’hydrocarbures

Les rejets qui résultent directement des opératimsloration des ressources naturelles du
plateau continental doivent étre exempts d’hydioaass.

Les rejets qui résultent directement des opératimloitation des ressources naturelles du
plateau continental y compris le stockage, ne pguair une teneur moyenne en
hydrocarbures supérieure a 20 parties par milhoayoir pour effet de déverser dans la mer
un volume moyen d’hydrocarbures supérieur a 2 liteesi par jour et par hectare de la
surface du titre d’exploitation. Des dispositiomssprestrictives que celles prévues a l'alinéa
ci-dessus peuvent étre imposées par voie réglemeptafonction des conditions locales ou
particulieres de I'exploitation ou de la protectia I'environnement.

Article 588 Obligation de dresser un état des limatins avant exploitation

Aucune opération d’exploitation ne peut étre enisgpavant que ne soit dresse, aux frais du
titulaire du titre d’exploitation, un état biologig et écologique du milieu marin de la zone
couverte par ledit titre d’exploitation. Cet étaitcEtre renouvelé au moins une fois par an au

cours de la durée de validité du titre d’explo@atiLes modalités d’application du présent
article sont fixées par I’Autorité maritime.

Article 589 Dispositions plus contraignantes

Les dispositions des deux articles précédentsagpiicables dans les eaux territoriales, sous
réserve des mesures plus contraignantes qui peétrerimposées en application des
dispositions du Code de I'environnement ou au tierda protection des péches et cultures
marines.

TITRE IV - IMMERSIONS DANS LE MILIEU MARIN ET INCINERATIONS EN MER
CHAPITRE PREMIER - IMMERSIONS

Article 590 Définition

Est considérée comme immersion le rejet délibéng tlamer de déchets et autres matieres a
partir de navires, aéronefs, plates-formes ou autmerages placés en mer, ainsi que le
sabordage en mer de ces navires ou plates-fornregsné

Article 591 Interdiction

Toute immersion de déchets inscrits sur la lisieerfixée par la Convention sur la prévention
de la pollution des mers résultant de I'immersierddchets est interdite.



Article 592 Permis d'immersion

L'immersion de déchets inscrits sur la liste gosda liste blanche fixées par la convention
sur la prévention de la pollution des mers résuligan’immersion de déchets est soumise a
autorisation délivrée par le Ministre chargé dbiine Marchande qui fixe par arrété les
conditions de délivrance, d’utilisation et de siggsion de cette autorisation.

Article 593 Contrble des opérations d'immersion

L’embarquement ou le déchargement de tous déchstméds a étre immergés en mer est
subordonnée a I'obtention de I'autorisation vis¢ardicle précédent. Les autorités
compétentes s’'assurent que les éventuels mouvetnamsfrontaliers de déchets sont
effectués conformément aux principes de gestiologimpe rationnelle définis par la
Convention sur le contrdle des mouvements trantdliens de déchets dangereux et de leur
élimination.
CHAPITRE Il - INCINERATIONS
Article 594 Définition
Est considérée comme incinération en mer toute astidn délibérée de déchets, substances,
produits ou matériaux embarqués en vue de leuirédiion en mer a partir d’'un navire ou
d’une structure artificielle fixe. Pour I'applicati du présent article, on entend par :

« navire : tout batiment de mer quel qu'il soit, yrgaris les hydroptéres, les

aeroglisseurs, ainsi que les plates-formes flataat tous engins flottants, qu’ils

soient ou non propulsés

« structure artificielle fixe : tout engin non flotia installation, plate-forme ou
dispositifs fixes quels qu’ils soient.

Article 595 Interdiction

L’incinération en mer est interdite.

Article 596 Champ d’application -Extension

Les dispositions du présent chapitre s’appliquertravires, aéronefs, engins et plates-
formes étrangers, méme immatriculés dans un Etapadie a la convention mentionnée ci-

dessus :

« en cas dimmersion ou d’incinération dans les dauxtoriales, la zone économique
ou sur le plateau continental sénégalais ;

« méme en cas d'immersion ou d’incinération hors espanaritimes cités ci-dessus
lorsque I'embarquement ou le chargement a liedestarritoire sénégalais.

TITRE V - REJETS TELLURIQUES DANS LE MILIEU MARIN

Article 597 Interdiction



Le fait de jeter, déverser ou laisser écouler ctémment ou indirectement en mer ou dans la
partie des cours d’eau, canaux ou plans d'’eaur®adux sont salées, des substances
polluantes ou des organismes nuisibles est interdit

Un arrété conjoint du Ministre chargé de la Mamma&chande et du Ministre de
'Environnement fixe les conditions dans lesquetiedels rejets pourront étre autorisés.

TITRE VI - PROTECTION DES EAUX PORTUAIRES
Article 598 Déballastage, Déversement, Dégazagaetonage

Les opérations de déballastage des navires esandkgres utilisés dans la navigation
maritime, dans les eaux des ports du Sénégal,mestorisées que dans des cas particuliers,
apres vérification par les Autorités portuaires seeaux de ballast sont propres au regard de
la réglementation en vigueur.

Dans tous les autres cas, les opérations de dstagiéane peuvent étre effectuées que dans les
installations prévues a cet effet et avec l'ausdiis des Autorités portuaires. Les opérations
de dégazage des navires ne peuvent étre effecju@ex postes spécialement prévus a cet
effet et avec l'autorisation des Autorités portaairLe ramonage des chaudiéres, conduits de
fumées ou de gaz et I'émission de fumées densesuséabondes sont interdits dans les
limites des zones portuaires du Sénégal. Les residunélanges d’hydrocarbures, tels que
huiles usées, eaux de cale, eaux de lavage deestayant contenu des hydrocarbures ainsi
gue tous déchets liquides ou solides et orduresgpant de navires, ne peuvent étre évacués
gue dans les emplacements prévus a cet effet.

Article 599 Interdiction d’appareillage

Il peut étre fait obligation par les Autorités paires a tout navire, préalablement a son
départ, d’évacuer dans des emplacements prévuséfeteles huiles et les eaux usées, les
déchets et les ordures, de toute nature se trguvanh bord.

Les Autorités portuaires peuvent subordonner l'asétion de quitter le port a I'exécution par
le navire de cette prescription, et effectuer kxsfications nécessaires a bord. Elles peuvent

€galement prescrire des précautions particulievas ¢viter que les opérations de soutage ne
donnent lieu a des déversements dans les eauxrdu po

Article 600 Mise en demeure

Dans le cas d’avarie en mer survenue a un navirengin flottant ou une plate-forme
transportant ou ayant a son bord des substancgemaises ou polluantes ou des
hydrocarbures, et de nature a créer des dangemsgsasceptibles de porter atteinte a la santé
des personnes, a la faune et a la flore maring@spf@iétaire ou I'exploitant de ce navire,

engin flottant ou plate-forme peut étre mis en damele prendre toutes les mesures
nécessaires pour mettre fin a ces dangers.

Dans le cas ou la mise en demeure visée a I'apiré@dent reste sans effet, ou si elle n’a pas
produit les effets escomptés dans un délai impautg’office en cas d’'urgence, I'Autorité
Maritime peut faire exécuter les mesures nécessaire frais du propriétaire ou de



I'exploitant du navire, de I'engin flottant ou de plate-forme, ou en recouvrer le montant du
codt aupres dudit propriétaire ou exploitant.

Article 601 Signalement

Le Capitaine d’'un navire transportant des hydraaad est tenu, des I'entrée dans les eaux
territoriales du Sénégal d’adresser a I'Autoritérititme, par voie radioélectrique, un message
indiquant :

- la date et I'heure d’entrée dans les eaux teralesi
« la position, la route et la vitesse du navire,

« la nature du chargement. Le Capitaine d’'un navaesportant des hydrocarbures et
naviguant a moins de 50 milles marins des coteSéhégal est tenu de signaler a
I’Autorité Maritime, par les voies les plus rapidésut accident dont il est victime et
qui peut avoir pour conséquence une fuite ou et tBhydrocarbures en mer.

Le Capitaine de tout navire se portant, a desdfiassistance ou de remorquage, au secours
d’'un navire qui, se trouvant dans les conditiorés/pes a I'alinéa précédent est victime d’'un
accident en mer, est tenu, des réception de lamdendiassistance, de signaler a I'’Autorité
Maritime la position du navire en difficulté etdature des avaries qu’il a subies. Il doit
également la tenir informée du déroulement de stmiention.

TITRE VII - MESURES D'URGENCE
Article 602 Procédures - Champ d’application

Dans le cas d’avarie ou d’accident en mer survetouttnavire, aéronef, engin ou plate-forme
sénégalais ou étranger transportant ou ayant Baondes substances nocives, dangereuses
ou des hydrocarbures et pouvant créer un dangee gfatteinte au littoral ou aux intéréts
connexes au sens de l'article 1I-4 de la convengian’intervention en haute mer en cas
d’accident entrainant ou pouvant entrainer unaupoil par les hydrocarbures, adoptée le 29
novembre 1969, telle que modifiée par le protoedlepté le 2 novembre 1973, 'armateur ou
le propriétaire ou I'exploitant de I'aéronef, engin plate-forme peuvent étre mis en demeure
de prendre toutes les mesures nécessaires poue fireti ce danger. Dans le cas ou cette
mise en demeure reste sans effet ou n’a pas predweftfets attendus dans le délai imparti, ou
d’office en cas d’'urgence, I'Etat peut faire exéecués mesures nécessaires aux frais, risque
et périls de I'armateur, du propriétaire ou de pleitant ou recouvrer le montant de leur colt
auprés de ces derniers. Les dispositions prévuepramier et deuxieme alinéas du présent
article s’appliquent également aux navires, aésyrezfgins ou plates-formes en état d’avarie
ou accidentés sur le domaine public maritime, demports maritimes et leurs acces. La
fourniture des prestations de biens et de serviéesssaires a I'exécution des mesures prises
en application du présent article ou de la coneergus-mentionnée peut étre obtenue soit par
accord amiable soit par réquisition. Les conditidiapplication du présent article sont fixées
par I'’Autorité Maritime.

Article 603 Rapport du Capitaine



Tout Capitaine de navire auquel est survenu, eromeians les eaux intérieures, un des
événements mentionnés par le protocole | de laaation internationale pour la prévention
de la pollution par les navires du 2 novembre 19t3pute autre personne ayant charge du
navire, au sens de l'article ler de ce protocalé,&tablir et transmettre un rapport
conformément aux dispositions dudit protocole.

Les dispositions de I'alinéa précédent sont apblesaaux Capitaines des navires et plates-
formes étrangers, méme immatriculés dans un Etapadie a la convention mentionnée ci-
avant, lorsque I'événement est survenu dans la gomgomique exclusive, les eaux
territoriales et les eaux intérieures sénégalaises.

Article 604 Lutte et coopération en matiere deytah

L’Autorité Maritime doit disposer d’une organisaiicapable de faire face aux conséquences
d’'un accident a caractere maritime, adaptée awact@istiques spécifiques du milieu marin
et tenant compte de la simultanéité possible deanenpour les vies humaines et pour
'environnement.

Un arrété fixe les conditions générales de la lcigre les pollutions accidentelles du milieu
marin, quelle que soit leur origine, marine oudstire ; il est complété par un plan d’urgence
élaboré conformément a la Convention sur la préjoarala lutte et la coopération en matiére
de pollution.

LIVRE VIII - REGIME DISCIPLINAIRE ET REGIME PENAL
TITRE PREMIER : DISPOSITIONS GENERALES

Article 605 Champ d’application

Sont soumis aux dispositions du présent livre :

a) toutes les personnes, de quelque nationalidlgsi’'soient, inscrites sur le réle d’équipage
d’'un navire sénégalais immatriculé au Sénégalagtayt conservé son port d’attache, a partir
du jour de leur embarquement administratif, en quelieu que se trouve le navire ;

b) toutes les personnes, de quelque nationaliglga’soient, qui se trouvent en fait & bord
d’'un navire visé a l'alinéa premier ci-dessus, soihme Pilote, soit comme passager , soit
comme employé ou occupé en quelque qualité queitpair les besoins du navire, soit en
tant que naufragé ou passager clandestin penddretemps de leur présence sur le navire ;

c) toutes les personnes, de quelque nationali&lga’soient, qui bien que non présentes a
bord, ont commis un des délits prévus au préseret ji

d) les équipages sénégalais ou autres, qui sesidrdrqués sur des navires étrangers affrétés
coque nue, par un armateur sénégalais, avec lisation du gouvernement du Sénégal, ou
soumis a la législation sénégalaise pour quelqué mee ce soit.

Les membres de I'équipage ainsi que les marinsagass naufragés, absents irrégulierement
ou délaissés, qui ont été embarqués pour étreriepatontinuent d’étre soumis aux
dispositions du présent livre en cas de perte graygusqu’a ce qu’ils aient pu étre remis a



une Autorité d’'un Etat ayant passé des accordédprocité avec I'Etat du Sénégal, soit &
une Autorité étrangeére locale. Il en est de ménsead&res personnes embarquées si elles ont
demandé a suivre la fortune de I'équipage. Pargddian aux dispositions qui précedent, les
militaires et marins des armées du Sénégal embsrguguelque titre que ce soit, sur des
navires visés a l'alinéa premier ci-dessus, demrmeyusticiables des tribunaux militaires
compétents pour tout délit ou crime prévu par &sent livre.

Article 606 Prescriptions

En ce qui concerne les crimes et délits prévuseparésent livre, les délais de prescription de
I'action publique, de I'exécution de la peine eti'detion civile sont fixés conformément au
droit commun, sauf dispositions contraires expressg prévues par le présent Code. En ce
qui concerne les fautes contre la discipline, Eaid dans lesquels la punition doit étre
prononcee, la peine exécutée et I'action civilentée sont ceux prévus pour les
contraventions de simple police, sauf dispositicm#raires expressément prévues par le
présent Code. Les délais prévus aux alinéas pratsde commencent a courir qu’a partir du
jour ou, aprés la faute commise, le navire a touchport du Sénégal.

Article 607 Jugements passés en force de chose jugé

Aucune poursuite ne peut étre exercée, en applicdes dispositions du présent code,
lorsque la personne inculpée a été jugée défimiterg a I'étranger pour le méme fait, et en
cas de condamnation, qu’elle ait subi sa peinebbeno sa grace, ou que la peine ait été
prescrite.

TITRE Il : REGIME DISCIPLINAIRE
Article 608 Pouvoirs du Capitaine

Le Capitaine a, dans l'intérét commun, sur toutssersonnes présentes a bord, pour quelque
cause gue ce soit, et autant que la nécessitgdelkautorité que comportent le maintien de
I'ordre, la sécurité du navire, des personnes equiégs ou de la cargaison et de la bonne
exécution de I'expédition entreprise. Il peut enyploa ces fins, tout moyen de coercition

utile et requérir les personnes embarquées popréter main forte. Les mesures prises par le
Capitaine et les circonstances qui les ont motidédgent étre mentionnées chaque jour au
livre de discipline institué par I'article 609. Lpsrsonnes privées de leur liberté doivent, sauf
impossibilité mentionnée au livre de disciplinggé&tonduites sur le pont au moins deux fois
par jour, pendant une heure chaque fois.

Article 609 Livre de discipline

Un livre spécial dit « livre de discipline » cotéparaphé par le chef de la circonscription
maritime, sera ouvert a bord de tout navire sérégdle Capitaine ou le chef de la
circonscription maritime, selon le cas, mentionnéiae de discipline la nature des fautes de
discipline ou les circonstances des crimes ousddétinmis a bord, les résultats des enquétes
effectuées, les punitions infligées et les mesardsnnées. Le livre de discipline doit étre
présenté au visa de I'Autorité Maritime, toutesflds qu’'une faute de discipline, un délit ou
un crime a été commis dans l'intervalle comprisesie dernier départ et I'arrivée ou la
relache du navire. Le livre de discipline est reruss du désarmement du navire par le
Capitaine, a I’Autorité Maritime du port de désamant. Pour les navires d’un tonnage de



moins de 100 tonneaux effectuant des voyages diurée inférieure a huit jours, la tenue du
livre de discipline est facultative.

Article 610 Livre de punitions

Il est tenu par le chef de la circonscription mian&, un livre de punitions sur lequel sont
inscrites les punitions infligées par ses soinsnatiére de discipline, les proces verbaux des
enquétes effectuées pour crimes ou délits en reatiaritime, ainsi que les suites qui leur ont
été données.

Les punitions infligées sont, avec l'indication dastes qui les ont provoquées, inscrites, a la
diligence de I'Autorité Maritime a l'article matrtaire de l'intéressé

Article 611 Liste des fautes contre la discipline
Sont réputés fautes contre la discipline :

a) la désobéissance ou le refus d’obéir a touteardncernant le navire ou la résistance a un
tel ordre ; b) l'ivresse a bord, avec ou sans aksoet en dehors du service ; c) toute faute
dans I'exercice de la profession susceptible deeraula sécurité du navire ; d) la non
observation des régles de coopération, d’entrdide gie commune et particulierement le
mangue de respect mutuel entre les membres dedagg) surtout envers les supérieurs, les
insultes, de méme que les querelles et disputest; ke) la négligence dans le service de
guart ou de garde ; f) le fait d’avoir allumé du &ans permission ou de fumer dans un
endroit ou il est interdit de fumer ; g) I'emplamautorisé, sans perte et sans dégradation ou
'abandon d’'une embarcation, radeau ou annexeg dédradation volontaire de matériel du
bord ; h) I'absence irréguliére du bord, lorsquigecabsence n’a pas pour résultat de faire
manquer le départ du navire ; i) les larcins cautieries dont I'importance ne justifierait pas
aux yeux de I'Autorité Maritime compétente le dégdine plainte pour vol ; j) la non
observation des prescriptions relatives a la séatia I'hygiene, aux conditions de travalil,
de méme qu’a l'incendie ; k) toutes autres infiatsiau reglement en vigueur.

Article 612 Instruction du dossier

Lorsque le Capitaine a connaissance d’une fauteectandiscipline, il procede
immédiatement a une enquéte. Le Capitaine intefiimgéressé sur les faits qui lui sont
reprochés et entend les témoins a charge et argécha

Les résultats de I'enquéte sont consignées auderdiscipline de bord, sous la signature du
Capitaine et de deux témoins.

Y sont mentionnés : a) la nature de la faute el)dm et les déclarations des témoins ; c) les
explications de I'intéresse, auquel il est donméulee des indications qui précédent. Sur les
navires non munis de livre de discipline, la plaidti Capitaine est transmise a I'’Autorité
Maritime qui instruit I'affaire.

Article 613 l'instruction par I'’Autorité Maritime

Lorsque le représentant de I’Autorité Maritime dgiiglpour en connaitre est saisie par le
Capitaine d’'une plainte concernant une faute cdatdéscipline, elle convoque



immédiatement l'intéressé, le Capitaine, les témaicharge et a décharge. L’Autorité saisie
interroge l'intéressé sur les faits qui lui sorgroehés et entend le Capitaine et les témoins. Si
les explications fournies ne sont pas de natueedéstulper, I'Autorité saisie inflige a
l'intéressé 'une des punitions prévues a l'artglgvant. La punition est mentionnée au livre
de discipline du navire et au livre de punitioniaeirconscription maritime avec les motifs la
justifiant. L'intéressé peut se faire assister dionseil de son choix.

Article 614 Sanctions

Toute faute contre la discipline entraine I'une slmsctions suivantes : a) la réprimande ; b)
I'avertissement verbal ou écrit ; ¢) 'amende ledblame ; e) la rétrogradation ; f) la
suspension de service sans droit a aucune rémigmepatur une periode ne pouvant excéder
six mois ; g) le licenciement ; h) la radiationragistre national des gens de mer.

Le paiement des amendes infligées est effectué diatadnent ou par le prélevement sur le
salaire dans les conditions prévus a l'article 3&Lmontant des amendes est versé a un fond
de secours en faveur des gens de mer.

Article 615 Recours

Le recours formulé par la personne punie contredéaesion rendue en matiere disciplinaire
par le représentant de I’Autorité Maritime compétesst adressé, dans un délai de trois jours
francs Cfa, sous pli recommandé, a I'Autorité Maré compétente qui statuera sur décision
motivée aprés enquéte complémentaire en confirowamtfirmant la décision prise par son
représentant. La décision de I'’Autorité Maritimergmétente est susceptible de recours pour
exces de pouvaoir.

Article 616 Retrait par mesures disciplinaires ehgkil de Discipline
L es retraits de prérogatives attachées aux brevelipldmes peuvent étre prononces :

- par mesures disciplinaires ;

« pour cause d’incapacité physique. Le ministre ahala Marine Marchande peut,
pour faute contre I'honneur, pour faute grave daxercice de la profession ou pour
condamnation devenue définitive, pour incapacitésgfue ou faute contre la
discipline, pour infraction prévue aux régles vidarsauvegarde de la vie humaine en
mer, prononcer contre tout marin brevete, diploceéifié, le retrait temporaire pour
deux ans au plus, partiel ou total, des droitg@togatives afférents aux dits titres.
Toutefois, le retrait peut étre prononce a titrénitef dans le cas de condamnation a
une peine afflictive ou infamante, de perte tothlenavire ou si le marin a déja été
I'objet de I'une des sanctions prévues au prenieéa. Le retrait ne peut intervenir
gu’apres avis d’'un Conseil de Discipline. Lorsgaienarin dipldmé est titulaire d’'un
brevet, diplome, certificat ou brevet de piloted® par un gouvernement étranger, il
perd le droit d’exercer le commandement ou lestfons d’Officier sur les navires
sénégalais sous réserves d’'une absence de rét@proci

L’Autorité Maritime compétente ne peut prendre deeision plus sévere que celle proposée
par le Conseil de Discipline. Cette décision estepdans un délai de trente jours, aprés
réception de I'avis du Conseil, et notifiee sansidl'intéressé qui peut se pourvoir dans un
délai de huit jours. Tout marin breveté ou diplGméest renvoyé devant un Conseil de



Discipline, perd de ce fait, et jusqu’a ce qu'il &ié statué a son égard, I'exercice des droits et
prérogatives afférents a la nature de son brevdipdme, sauf décision spéciale du ministre
chargé de la Marine Marchande qui peut , en attgri@evis du Conseil de Discipline,
maintenir I'intéressé a titre provisoire dans lagEssion partielle ou totale des droits et
prérogatives dont il est titulaire. Les réglestieés a la constitution , au fonctionnement du
Conseil de Discipline et au mode d’exécution dessilgns intervenues seront déterminées
par décret.

Article 617 Enquéte apres accident de mer

Lorsqu’une enquéte aprés accident de mer effeatoés en évidence a la charge d'un
Capitaine ou d’'un Pilote, les faits de nature &fjes son inculpation, I’Autorité Maritime
compétente peut suspendre provisoirement I'exentiocdroit de commander ou de piloter.
Au moment ou I'Autorité Maritime compétente décidd,y a lieu ou non, de renvoyer
I'intéressé devant le Conseil de Discipline préadearticle 616, elle décide également si la
suspension doit étre ou non maintenue.

Article 618 Interdiction de fonction - Cas des marhon brevetés

L’Autorité Maritime compétente peut, pour faute\gralans I'exercice de la profession, pour
incapacité physique diment constatée par un Médiesigens de mer, interdire a tout marin
non breveté, soit définitivement soit temporairemBexercice de toute fonction a bord qui
serait incompatible avec I'incapacité professioleel physique de l'intéressé. Cette
interdiction est prononcée apres une enquéte ahbattnire au cours de laquelle l'intéressé est
entendu.

TITRE 1ll : REGIME PENAL CHAPITRE PREMIER - DISPOTIONS GENERALES
Section UNIQUE - CHAMP D’APPLICATION Atrticle 619 fnactions visées

Le régime pénal des marins s’applique : a) awaations liées a la navigation maritime et

gui ne peuvent tomber sur le coup d’'une autrenmo@tion ; b) aux infractions relatives a la
police de la navigation, la police intérieure duiraet aux infractions concernant la perte du
navire, abordage, échouement et autres accidehtaux infractions relatives a la discipline a
bord et aux obligations entre Officiers et memlale$équipage, ainsi qu’au respect de
I'’Autorité de I’Administration maritime ; d) aux fractions relatives au droit du travalil
maritime, aux obligations du Capitaine ou de I'alena dans le cadre du contrat
d’engagement maritime. e) aux infractions relatixéas sauvegarde de la vie humaine en mer,
habitabilite, prévention de la pollution, assist&anc

Article 620 Personnes relevant du régime pénal

Reléve du régime pénal : a) toute personne insauitdle d’équipage d'un navire
immatriculé au Sénégal, autre qu’un navire de guelrly ayant conservé son port d’'attache ;
b) tout marin inscrit au réle d’équipage depuiplé de son embarguement administratif. |l
peut néanmoins étre poursuivi pour les infracticoramises a terre, telles que le refus de
rejoindre le bord ; ¢) toute personne ayant laecdet circulation ; d) toute personne qui se
trouve a bord, soit comme passager propremergaditen vue d’effectuer le voyage, pendant
tout le temps de sa présence sur le navire ;Rjdée, I'armateur ou les personnes qui
pénetrent a bord sans billet ou sans autorisdtiesmarins, membres de I'équipage ou
passagers rapatriés, restent, en cas de pertevide, s@umis au régime pénal des marins



jusqu’a ce qu'ils aient pu étre remis soit a I' At Maritime nationale, soit a I'Autorité
étrangere locale.

Chapitre 1l -INFRACTIONS MARITIMES Section PREMIEREDISPOSITIONS
GENERALES

Article 621 Infractions commises par le Capitaine

Lorsque la contravention, le crime ou délit a @fmis par le Capitaine ou avec sa
complicité, le chef des services de la Marine Mande ou I'Autorité Consulaire ou Maritime
compétente saisit sans tarder I'Officier de Paligdiciaire ou le Procureur de la République
territorialement compétent. Si la gravité des faitsiminés ou la sécurité du navire ou des
passagers lui semble I'exiger, le Chef des sendeda Marine Marchande, ou a défaut,
I’Autorité Consulaire ou Maritime habilitée prerah) accord avec I'armateur, les mesures
nécessaires afin de pourvoir a son remplacement.

Article 622 Poursuite des contraventions, desslélitdes crimes

Il appartient au Procureur de la République de saaure ou non les contraventions, les délits
ou crimes prévus par le présent Code, conformémentlispositions du Code Pénal et a
celles du Code de Procédure Pénale. En ce quircmniEs contraventions et les délits relatifs
a la police de la navigation et a la police intérgedu navire, le Ministére public ne peut
engager les poursuites qu’au vu des conclusiortheiides services de la Marine Marchande,
ou a I'expiration d’un délai de dix jours aprésitjaura réclamé ces conclusions par lettre
recommandée. Les crimes maritimes ainsi que lesesrde droit commun sont de la
compétence de la juridiction criminelle de droitraaun.

Article 623 Infractions relatives aux navires egears

Sous réserve des regles internationales en lammati@€n cas d’'urgence, lorsqu’il s’agit des
faits prévus par la présente loi ou ses textegptiEgiion et imputables a une ou plusieurs
personnes appartenant a I'’équipage d’'un naviragtrale chef des services de la Marine
Marchande peut, sans préjudice des mesures decdroihun, arréter le navire, jusqu’au
dépdbt, aupres du Trésor Public, d’'un cautionnerdestiné a garantir 'exécution des
condamnations et dont il fixe le montant.

En cas de condamnation définitive et exécutéealdiannement est destiné au paiement des
amendes prononcées, des frais engagés ainsi quépaeations civiles y afférentes. Aprés
déduction faite des sommes dues, le reliquat dticcanement est restitué au déposant. Les
amendes prononcées sont acquises au profit du Edaqsui a la Marine Marchande. Pour
assurer I'exécution de ces décisions, le chef desces de la Marine marchande peut
requérir les Autorités du port en vue de s’oppaskerlibre sortie du navire, ou ordonner lui-
méme les mesures matérielles empéchant le dépaevie.

Section Il - INFRACTIONS CONCERNANT LA POLICE INTEEURE DU NAVIRE
Article 624 Absence irréguliere et abandon de poste

Est puni d’'un emprisonnement de trente jours dsis et d’'une amende de 20.000 &
100.000 francs Cfa, ou de I'une de ces deux peieelement, tout Officier, Maitre ou homme



d’équipage, qui se rend coupable d’absence irrégutiu bord lorsque son absence a eu pour
conséquence de lui faire manquer le départ du@avir

Article 625 Rupture d’engagement ayant entraingalaon du navire par le Capitaine

Tout Capitaine qui, hors le cas de force majeusae$s motifs légitimes, rompt son contrat
d’engagement et abandonne son navire avant d’é@tédiremplacé, est puni, si le navire se
trouvait en sdreté dans un port, d’'un emprisonnémieisix mois a deux ans et d'une amende
de 100.000 a 1.000.000 de francs Cfa ou de I'uneedaleux peines et si le navire se trouvait
en rade ou en mer, d’'un emprisonnement de un aatis@t d’'une amende de 5.000.000 a
10.000.000 de francs Cfa ou de I'une de ces deunepe

Article 626 Absence du Capitaine a la passerdlienérée et a la sortie des ports, havres ou
rivieres

Est puni d’'une amende de 100.000 a 300.000 frafec$o0t Capitaine qui, a I'entrée et a la
sortie des ports, havres et rivieres, n'assureilieypermanente a la passerelle du navire.

Article 627 Abus d’Autorité - outrages et voiesfdeé envers un inférieur

Tout Capitaine, Officier ou Maitre qui abuse de aatorité ou qui ordonne, autorise ou tolére
un abus d’Autorité vis-a-vis d’'une personne embéeqest puni d’'une amende de 20.000 a
200.000 francs Cfa Cfa et d’un emprisonnementxigogirs a un mois, ou de l'une de ces
deux peines seulement. Est puni de la méme pein€apitaine, Officier ou maitre coupable
d’outrage caractérisé par parole, geste ou memaersles hommes d’équipage. Tout
Capitaine, Officier ou maitre qui, hors les molégitimes visés a l'article 608, a usé ou fait
user de violences dans I'exercice ou I'occasiotied@rcice de ses fonctions, est puni
conformément aux dispositions du Code Pénal. Demeds prévus aux deux paragraphes
précédents, la peine peut étre doublée s'il sdgit novice ou d’'un mousse.

Article 628 Inexécution des obligations du Capigain

Est puni, pour chacune des infractions visées @sa’'une amende de 20.000 a 200.000
francs Cfa Cfa, tout Capitaine qui refuse ou né&glgans motif Iégitime :

- de faire les constatations requises en cas deas@amiions, crimes ou délits commis a
bord ;

- de rédiger : soit les actes de I'Etat civil, lesgrs verbaux de disparition et les
testaments, dans les cas tendant a la créatioretBticivil unique, soit les rapports
détaillés de constatation de blessures ou de neatdtis les conditions prévues a
l'article 428

« de tenir régulierement le journal de bord, le lieediscipline et autres documents
réglementaires.

Article 629 Inscription frauduleuse sur les papeusbord
Est puni de la peine prévue par l'article 132 dul€Bénal, tout Capitaine, Officier maitre ou

homme d’équipage qui inscrit frauduleusement ssidcuments du bord des faits altérés ou
contraires a la verité.



Article 630 Usurpation de commandement

Est puni d’'un emprisonnement de un a six mois @apitaine qui favorise, par son
consentement, I'usurpation de I'exercice de comraamaht a son bord.

La méme peine d’emprisonnement, a laquelle il pé&etjoint une amende de 50.000 a
500.000 francs Cfa Cfa est prononcée contre tcergopne qui a pris inddment le
commandement d’'un navire et contre I'armateur gtais son complice.

Article 631 Fraude ou contrebande

Toute personne embarquée, autre que le Capitainepmmet ou tente de commettre, dans
une intention coupable a l'insu de 'armateur, ateale fraude ou de contrebande de nature a
entrainer une condamnation pénale pour I'armene¢ipiinie d’'un emprisonnement de un a
trois mois. Si le coupable est le Capitaine, lm@gieut étre doublée.

Article 632 Détournement du navire - fausse rooteritionnelle - destruction intentionnelle
des vivres et de la cargaison

Est puni d’'un emprisonnement de un a cinq ansGapitaine qui, dans une intention
frauduleuse, détourne a son profit le navire damnduite lui est confiée, ou qui,
volontairement et dans une intention criminell&, fieusse route ou détruit sans nécessité tout
ou partie de la cargaison, des vivres ou des affetsord.

Article 633 Vente illicite du navire

Est puni de la peine prévue a l'article précédeuat Capitaine qui, dans une intention
frauduleuse, vend, hors le cas d’innavigabilit@alément constatée, le navire dont il a le
commandement.

Article 634 Emprunts et vente illicites sur le navi

Le Capitaine qui aurait, sans autorisation, emgrdlet!’argent, vendu des marchandises ou
des vivres, ou qui aurait mentionné dans ses cam@e avaries ou des dépenses supposées,
sera puni des peines prévues par I'article 629.

Article 635 Suppression ou détournement de lettres

Toute personne embarquée qui supprime intentioemelht ou conserve abusivement une
lettre qui lui est confiée pour étre remise a uaes@Nne embarquée

sur le méme navire, au lieu de la faire parvenidestinataire ou qui, dans les mémes
conditions, ouvre une lettre confiée a ses sostgu@ni d’'un emprisonnement de un a trois
mois, ou d’'une amende de 20.000 & 100.000 frane CEH.

Article 636 Altération des marchandises

Tout Capitaine, Officier, maitre ou homme d’équipagi altere des marchandises faisant
partie de la cargaison, est puni des peines pr&vaeticle 415 du Code Pénal.



Article 637 Altération des vivres et boissons

Toute personne embarquée qui altére volontairetasntivres, boissons ou autres objets de
consommation par le mélange de substances nonisaalfes, est punie d’'un
emprisonnement de un a six mois. S'il y a eu emposubstances malfaisantes, la peine est
de deux a cing ans d’emprisonnement. S’il en réqodur une ou plusieurs personnes une
maladie grave, la peine est celle de réclusiohes’est résulté la mort sans l'intention de la
donner, la peine est celle des travaux forcés pagem

Article 638 Détérioration d’objets utiles a la nga&iion détournement de vivres

Toute personne embarquée qui, volontairement détodeétériore ou vend un objet utile a la
navigation, a la manceuvre ou a la securité du @awir qui vend des vivres embarquées pour
le service du bord, est punie d’un emprisonnementrdmois a deux ans.

Article 639 Vols a bord

Les vols commis a bord sont punis conformémentdigpositions du code pénal. Toutefois,
les circonstances aggravantes prévues par ce eaa@difient pas la nature de I'infraction
qui reste un simple délit . Les dispositions d@sals précédents ne font pas obstacle a
I'application des sanctions disciplinaires prévadsrticle 614 de la présente loi.

Article 640 Dissipation d’avance par un marin g@mbarque pas

Tout marin qui, apres avoir recu devant I’Autoiéritime ou Consulaire des avances sur
salaires ou parts, s’abstient sans motif |égitideeprendre son service a bord et ne se met pas
en mesure de rembourser les avances qui lui oaicétiFrdées, est puni des peines prévues par
I'article 383 du Code Pénal.

Article 641 Introduction d’alcool a bord

Est puni d’'un emprisonnement de six jours a un rmite personne embarquée coupable
d’avoir introduit a bord de I'alcool ou des boiss@piritueuses ou d’en avoir facilité
I'introduction a bord, sans I'autorisation expredseCapitaine. Est puni d’une peine double,

le Capitaine ou I'armateur qui a embarqué ou faibarquer de I'alcool ou des boissons
spiritueuses destinées a la consommation de I'égeipen quantités supérieures aux quantités
réglementaires, ou en aura autorisé I'embarquement.

Article 642 Ivresse pendant le quart - ivresse toalie

Est puni d’'un emprisonnement de six jours a un moig Capitaine qui s’est trouvé en état
d’ivresse a bord de son navire, et tout Officieajine ou homme d’équipage ainsi que tout
Pilote qui s’enivre habituellement ou qui s’esulré en état d’'ivresse pendant son service. Le
double de la peine est prononceé contre tout Cagitaili S’enivre habituellement, sans
préjudice des mesures disciplinaires prévues pgidle 614 de la présente loi.

Article 643 Outrage envers un supérieur



Est punie d’'une amende de 10.000 & 100.000 frafec€fa et d’'un emprisonnement de six
jours a un mois, ou de I'une de ces deux peindsmmeunt, tout Officier, Maitre ou homme
d’équipage qui se rend coupable d’outrage par pagaste ou menace envers un supérieur.

Article 644 Voies de fait contre le Capitaine

Est punie des peines prévues a l'article 230 duieGaghal, toute personne embarquée qui se
rend coupable de voie de fait contre le Capitasaas qu’il en soit résulté une incapacité de
travail de plus de vingt jours. Si les voies dé dait occasionné une incapacité de travail de
plus de vingt jours, le coupable est puni conformmeiaux articles 294 et suivants du Code
Pénal.

Article 645 Refus formel d’obéissance apres sonmonati

Est puni d’'un emprisonnement de six jours a un ptoig homme d’équipage qui, apres une
sommation formelle du Capitaine ou d’un Officieésialement désigné a cet effet par le
Capitaine, a refusé d’obéir ou résisté a un ordneernant le service. Si le coupable est un
Officier ou un Maitre, la peine prévue a l'alinéadessus est porté au double.

Article 646 Violences contre le Capitaine - Rélmalli

Les personnes embarquées qui, collectivementaet @&imées ou non, se livrent a des
violences a bord ou se soulévent contre I'autahit€apitaine et refusent, apres une
sommation formelle, de rentrer dans I'ordre, samti@s pour :

- les Officiers ou maitres, des travaux forcés a sedg10 a 20 ans ;

- les autres personnes embarquées, des travaux foteggps de 5 a 10 ans Toutefois,
les personnes embarquées qui ne remplissent pad di navire un emploi salarié
sont punies comme les Officiers ou maitres, ssall@ été les instigatrices de la
résistance. Dans le cas prévus ci-dessus, laaésestlu Capitaine et des personnes
qui lui sont restées fidéles est considérée commrecte de légitime défense. Les
peines prévues a l'article 647 s’ajoutent de daaielles prévues au présent article s'il
y a détournement du navire par I'’Autorité de fait.

Article 647 Complot contre le Capitaine

Toute personne impliquée dans un complot ou darstantat contre la sareté, la liberté ou
l'autorité du Capitaine est punie pour :

+ les Officiers ou maitres, de la peine des travauzés a temps de 10 a 20 ans ;

- les autres personnes embarquées de la peine dagxifarcés a temps de 5 a 10 ans ,
sans préjudice de I'application éventuelle desgmeprévues aux articles 644 et 646. ||
y a complot des que la résolution d’agir est caiéeeentre deux ou plusieurs
personnes embarquées a bord d’'un navire.

Article 648 Réitération de fautes contre la disoil
La troisieme faute et les fautes subséquentesectanttiscipline commises au cours du méme

embarquement sont considérées comme un délit egpdiun emprisonnement de un a trois
mois. Toutefois, lorsque la nature de la faut@gtirconstances qui 'ont accompagnée ne



paraissent pas suffisantes au chef des servidesMiarine Marchande pour lui permettre de
saisir le Procureur de la République, il peut coresea I'infraction son caractere de faute et
lui appliquer les punitions prévues par l'artictb46

SECTION Il - INFRACTIONS CONCERNANT LA NAVIGATION
Article 649 Police de navigation

Toute personne, méme étrangere embarquée, suvine s@négalais ou étranger qui, dans
les eaux maritimes et jusqu’a la limite des eamittgiales, ne se conforme pas aux
reglements ou aux ordres émanant de I’Autorité fifaei et relatifs, soit a la police des eaux
et rades, soit a la police de la navigation mastisoit aux lois et réglements sur la sécurité
de la navigation, est punie d’'un emprisonnementrda six mois et d’'une amende de 20.000
a 100.000 francs Cfa ou de I'une de ces deux psmdgdement. La méme peine est encourue
par toute personne embarquée sur un navire serggalahors des eaux territoriales
sénégalaises, ne se conforme pas aux ordres megodiet donnés par un consul ou un
Ambassadeur du Sénégal ou par une Autorité Maritjosdifiée, ou par le Commandant d’'un
navire de guerre sénégalais. Lorsque la persorard agmmis une des infractions prévues
aux deux alinéas précédents est embarquée suvira s@négalais, ou étranger, qui se trouve
ou vient a se trouver dans un port, rade ou m@dldu Sénégal, ce navire peut étre retenu
provisoirement jusqu’a consignation du montant ym&s de I'amende encourue par le
délinquant ou constitution d’'une caution solvable.

Si les infractions prévues au présent article thhtémmises en temps de guerre, la peine peut
étre portée au triple. Les mémes peines sont atybdis en cas d’infraction a la police du
pavillon.

Article 650
Refus par le Capitaine de se charger d’'un dos®erdéte ou du transport d’'un prévenu

Tout Capitaine requis par I'Autorité compétenteneoae il est dit a I'article 699 qui, sans
motif Iégitime, refuse de se charger du dossiengli&te ou des piéces a conviction, ou
d’assurer le transport du prévenu dans les comdifppévues a I'article 699, ou qui ne livre
pas le prévenu ou le dossier confié a ses soidsitotité Maritime désignée pour les
recevoir, est puni d'une amende de 20.000 a 20Gra@0s Cfa Cfa sans préjudice, s’il y a
lieu, en cas d’évasion ou de complicité d’évasaml’application aux personnes embarquées
et au prévenu des dispositions des articles 208ad Code Pénal.

Article 651 Refus du Capitaine de déférer a uneisitipn de rapatriement

Est puni de la peine prévue a l'article précédinit, Capitaine, qui, sans motif |égitime,
refuse de déférer a la requisition du chef deseeswde la Marine Marchande ou de
I’Autorité Consulaire ou Maritime compétente, poapatrier des sénégalais au Sénégal.

Article 652 Refus de répondre a I'appel d’'un nadeeguerre

Tout Capitaine qui, en mer, n'obéit pas a I'appehdavire de guerre sénégalais, et le
contraint a faire usage de force est puni d'un &gopnement de six mois a deux ans.



Article 652 bis Abandon d’un blessé ou malade geter

Tout Capitaine qui ayant laissé a terre dans uhqabil n’existe aucune Autorité sénégalaise,
un Officier, un Maitre ou un homme d’équipage malad blessé, ne lui procure pas les
moyens d’assurer son traitement et son rapatrierasnpuni d’'une amende de 100.000 a
300.000 francs Cfa Cfa et d’'un emprisonnement d& wais mois ou de I'une de ces deux
peines seulement.

La méme peine est encourue par le Capitaine agemsel a terre avant qu'il ait atteint son lieu
de destination, un passager malade ou blessédetnme pas avis de cette mesure a I'Autorité
Consulaire du pays auquel appartient le passagaraidé, ou a défaut I'’Autorité locale.

Article 653 Infractions aux régles de commandement

Toute personne qui, sur un navire sénégalais, exsants I'autorisation du Chef de Service de
la Marine Marchande et hors le cas de force majsoiele commandement du navire, soit
toute autre fonction de bord, sans satisfaire amlitions exigées par les lois et reglements
maritimes, est puni d'un emprisonnement de un raaeis an et d’'une amende de 50.000 a
200.000 francs Cfa Cfa ou de I'une de ces deuxegein

Article 654 Navigation sans titre

Toute personne qui se livre a une navigation nmagitsans étre munie, conformément aux lois
et reglements, soit d’'un réle d’équipage, soit dy@nmis de circulation, d’une carte de
circulation ou qui n’exhibe pas son réle ou perania premiéere réquisition de I'Autorité
Maritime, est punie d’'une amende de 50.000 a 100@Mhcs Cfa Cfa.

Article 655 Infraction a la réglementation surderd’équipage

Tout Capitaine qui embarque ou débarque une peestafiéquipage sans faire mentionner
cet embarquement ou ce débarquement sur le r&deigage par I'’Autorité Maritime, est
puni, pour chaque personne irrégulierement embarquélébarquée :

- d’'une amende de 50.000 a 300.000 francs Cfa Géansivire a une jauge brute
dépassant 25 tonneaux ;

- de 20.000 a 200.000 francs Cfa Cfa dans le casamntLes peines énumeérées ci-
dessus sont encourues pour chaque passager adarnis sans avoir été inscrit a la
suite au role d’équipage.

Il peut cependant étre procédé a un embarquemenhsuanifeste de passagers sur la base
d’'un manifeste, sous réserve que copie dudit dontiswt déposée aupres de I'Autorité
Maritime avant le départ du navire.

Article 656 Fausses pieces professionnelles ma#im
Toute personne qui contracte ou tente de contraotengagement maritime en produisant

sciemment de fausses pieces professionnelles masitest punie d’'un emprisonnement de un
a cing ans et d'une amende de 100.000 a 1.000®@@mkcs Cfa ou de I'une de ces deux



peines seulement ; la peine est doublée en cacitive. L'obtention ou la détention
frauduleuse, de méme que le trafic des piecesrdii@anaritime est punie de la méme peine.

Article 657 Infractions aux réglements sur la sééude la navigation

Tout armateur ou propriétaire qui enfreint les prigsions du présent Code sur la sécurité de
la navigation ou celle des réglements pris pouragaplication est puni, sauf ce qui est dit a
I'alinéa suivant d’'une amende de 300.000 a 10 omflide francs Cfa. Le double de 'amende
prévue ci-dessus et un emprisonnement d’'un moisanuou d’'une de ces deux peines
seulement, peut étre infligée a tout armateur muBpropriétaire de navire qui fait naviguer
son navire avec un titre de sécurité périmé ou kotitre de sécurité est suspendu. Le
Capitaine qui a commis I'une des infractions prévae présent article est passible des
mémes peines, sauf s'il est prouvé qu'’il a agitl'sudre verbal ou écrit du propriétaire ou de
'armateur.

Est puni de un a trois mois de prison et de 2020000.000 francs Cfa d’'amende ou de l'une
de ces deux peines seulement, tout membre de pégeiqui a provoqué une visite a bord en
produisant sciemment des allégations inexactes.

Les peines prévues ci-dessus peuvent étre poriédsudle en cas de récidive. IL y a récidive
lorsque dans les douze mois précédant les faitstul&lix le délinquant a déja subi une
condamnation pour des faits réprimés par le prémtiote.

Article 658 Acces a bord - Embarquement clandestin

Toute personne autre que les fonctionnaires ettagles services publics qui pénétre a bord
sans billet et sans autorisation du Capitaine diad®ateur, ou sans y étre appelée par les
besoins de I'exploitation, est punie d’'une amengl@@ 000 a 100.000 francs Cfa. En cas de
récidive dans I'année, 'amende sera portée auldaile tribunal pourra prononcer, en
outre, une peine de trois jours a un mois d’empngsment. Toute personne qui s’introduit
frauduleusement sur un navire avec l'intentionaleefune traversée au Long Cours ou de
cabotage international, est punie d’'une amend®d®@ a 100.000 francs Cfa et d’'un
emprisonnement de un a trois mois ou de I'une daleex peines seulement. En cas de
récidive, les peines prévues ci-dessus sont poaigesuble.

Toute personne qui, soit a bord, soit a terreyarfae 'embarquement ou le débarquement
d’'un passager clandestin, I'a dissimulé ou lui@fddes vivres a I'insu du Capitaine, est
punie d’'une amende de 20.000 a 500.000 francst@faie emprisonnement de un a six
mois. Le maximum de ces deux peines doit étre proda I'égard des personnes qui se sont
groupées pour faciliter les embarquements clantesti

En cas de récidive, 'amende sera de 500.000 &.Q@00@rancs Cfa et I'emprisonnement de
six mois a deux ans. La peine sera du double dunuaw a I'égard des personnes qui se sont
groupées pour faciliter les embarquements clangesti

Les frais de refoulement hors du territoire despgsrs clandestins de nationalité étrangére
sont imputés au navire a bord duquel le délit aémdmis.

Article 659 Embarquement clandestin de marchandises



Toute personne embarquée qui, a I'insu du Capitateduit a bord du navire, en vue de les
faire transporter, des marchandises non inscritesanifeste, est punie d’'une amende de
20.000 a 100.000 francs Cfa et d'un emprisonnemenin a six mois, ou de l'une de ces
deux peines seulement, sans préjudice du droitaghit&ine de jeter a la mer dans les
conditions de l'article 346 du présent Code, lesamandises indiment chargées sur le navire,
et ceci indépendamment des pénalités prévues pagliementation douaniére.

Article 660 Visa des réles d’équipage

Tout Capitaine qui, hors le cas d’'empéchementitagitne dépose pas son role d’équipage et
son livre de discipline au bureau de la Marine Marale ou du consulat, soit dans les vingt-
guatre heures de son arrivée dans un port sénegalaians un port étranger ou réside un
consul général, un consul ou un vice-consul du @#rérsque le navire doit séjourner plus
de vingt-quatre heures dans le port, est puni damende de 20.000 a 50.000 francs Cfa.

Article 661 Infractions du Capitaine sur radesrgexes

Tout Capitaine qui, a moins de Iégitimes motifsnaichement, s’abstient sur une rade
étrangere de se rendre a bord du navire de guerse€egal alors qu’il y a été convoqué pour
raison de service, est punie d'une amende de 2@ ®00000 francs Cfa.

Article 662 Marques extérieures d’'identité

Tout Capitaine qui ne se conforme pas aux dispositsur les marques extérieures d’identité
des navires, ou qui efface, altére, couvre ou netapidites marques est puni d'une amende
de 20.000 a 200.000 francs Cfa.

Article 663 Non déclaration - vol ou recel d’épaves

En cas de défaut de déclaration de découverte vEgparitime, dans un délai de quinze
jours, le contrevenant est puni d’un emprisonnerderitente jours a un an et d’'une amende
de 50.000 a 150.000 francs Cfa ou de I'une de eas deines.

Toute personne qui a détourné, ou tenté de détoatmne=celé une épave maritime est punie
des peines prévues a l'article 430 du Code Pénal.

SECTION IV - INFRACTIONS CONCERNANT LA POLICE DE LAOLLUTION PAR
LES NAVIRES

Article 664 Infraction a la police de la navigation

Est puni de peine d’emprisonnement de six mois aruet d’'une amende de 1000.000 a
10.000.000 francs Cfa, ou de I'une de ces deuxegesrulement, en cas de récidive du double
des peines ainsi prévues, ou de I'une de ces danrpseulement, tout Capitaine de navire
qui se sera rendu coupable, d’une infraction aggalitions prévues au livre VIII du Présent
Code.

Lorsque l'infraction a été commise sur ordre duppiktaire ou de I'exploitant du navire, ce
propriétaire ou cet exploitant sera puni des pemmésgues a l'alinéa précédent, le maximum
des peines encourues étant toutefois porte ae.tripl



Tout Capitaine de navire qui aura enfreint dang#s territoriales ou intérieures du Sénégal
soit les régles de circulation maritimes édictéeagplication de la Convention COLREG en
vigueur, soit les regles édictées par I'AutoritériMiae en ce qui concerne les distances
minimales de passage le long des cbtes sénégaksesagpuni d'une peine d’emprisonnement
de un a six mois et d'une amende de 1000.000 &600@ancs Cfa ou de I'une de ces deux
peines seulement, dans les conditions prévuesladas 1 et 3 du présent article.

Lorsque l'infraction est commise par le Capitaingnchavire transportant une cargaison
d’hydrocarbures ou d’autres substances dangereugesiluantes, les peines
d’emprisonnement et d’amende encourues serontgsoaié double.

Tout Capitaine de navire transportant une cargaidoydrocarbures ou d’autres substances
dangereuses ou polluantes en infraction au livied\lprésent Code, qui aura pénétré dans
les eaux territoriales ou intérieures du Séenéged asoir signalé a I’Autorité Maritime de la
date et I'neure d’entrée, la position, la routéestvitesses du navire ainsi que la nature et
limportance du chargement sera puni d’'une peigengbrisonnement de deux a six mois et
d’'une amende de 1000.000 a 5000.000 francs Cfa durtk de ces deux peines seulement,
dans les conditions prévues ci-dessus.

Tout Capitaine de navire qui ne signale pas a biité Maritime un accident de mer dont son
navire a été victime dans les eaux territorialegt@rieures du Sénégal sera puni d’'une peine
d’emprisonnement de un a trois mois et d’'une amaed200.000 a 1000.000 francs Cfa.
Tout Capitaine de navire qui, se trouvant dang#es territoriales ou intérieures du Sénégal,
se sera porté au secours d’un navire transportentargaison d’hydrocarbures ou d’autres
substances dangereuses ou polluantes en infraatibwre VII du présent Code, aux fins
d’assistance ou de remorquage est tenu de sign8hutorité Maritime, des qu’il en a
connaissance, la position du navire en difficutteature de ses avaries, et de la tenir
informée du déroulement des opérations de secours.

SECTION V - PERTES DE NAVIRE - ABORDAGE - echouemehautres accidents de la
navigation

Article 665 Perte ou destruction volontaire de navi

Toute personne qui en dehors des cas prévus paddéede justice militaire pour I'armée de
mer, échoue, perd ou détruit, volontairement esdare intention criminelle, un navire
guelconque par quelgue moyen que ce soit, est plesipeines établies par les articles 406 et
407 du Code Pénal.

Le maximum de la peine est appliqué au délinquanést chargé, a quelque titre que ce soit,
de la conduite du navire ou qui le dirige commeteil

Article 666 Infractions aux réglements pour prévées abordages

Est puni de un a trois mois d’emprisonnement ehe’amende de a 100.000 a 5000.000
francs Cfa ou de I'une de ces deux peines seulenmemtCapitaine ou chef de quart qui se
rend coupable d’'une infraction aux regles presspir les reglements maritimes, soit sur les
feux a allumer la nuit et les signaux a faire engs de brume, soit sur la route a suivre, soit
sur les manceuvres a exécuter en cas de rencoutr@avire.



Est puni de la méme peine tout Pilote qui se rengbable d’'une infraction aux regles sur la
route a suivre.

Article 667 Abordage - échouement - avaries

Si 'une des infractions prévues a l'article ci-slés, ou tout autre fait de négligence imputable
au Capitaine, chef de quart ou Pilote, a occasiponé le navire ou pour un autre navire, soit
un abordage, soit un échouement ou un choc contobstacle visible ou connu, soit une
avarie grave du navire ou de sa cargaison, le ¢cbe@st puni de un a six mois
d’emprisonnement, et d’'une amende de 500.000 &.@000rancs Cfa, ou de I'une de ces
deux peines seulement.

Si l'infraction a eu pour conséquence la perte'iondvigabilité absolue d’'un navire ou la
perte d’'une cargaison, ou si elle a entrainé sstidessures graves,

soit la mort pour une ou plusieurs personnes, Ugpable est puni de trois mois a deux ans
d’emprisonnement et d’'une amende de 1000.000 a.B00@ancs Cfa ou de I'une de ces
deux peines seulement.

Article 668 Abordage - Négligence - défaut de dgie autres personnes

Toute personne de I'équipage, autre que le Capitéerchef de quart, ou le Pilote, qui se rend
coupable pendant son service d’un fait de négligeians excuse, d’'un défaut de vigilance ou
de tout autre manquement aux obligations de saicegeayant occasionné pour un navire
guelconque, soit un abordage, soit un échouemeanh@hoc contre un obstacle visible ou
connu, soit une avarie grave du navire ou de ggasN, est puni d’'un emprisonnement de
un & deux mois et d'une amende de 100.000 a 100@&&@cs Cfa, ou de I'une de ces deux
peines seulement. Si I'infraction a eu comme consgce la perte ou I'innavigabilité absolue
d’'un navire ou la perte d’'une cargaison, ou si alentrainé soit des blessures graves, soit la
mort pour une ou plusieurs personnes, le coupableumi de un a huit mois
d’emprisonnement et d'une amende de 200.000 a @000ancs Cfa ou I'une de ces deux
peines seulement.

Article 669 Négligence du Capitaine aprés abordage

Est puni d’'une amende de 50.000 & 500.000 frane®Cd'un emprisonnement d’'un mois a
deux ans, ou de I'une de ces deux peines seuletoahapitaine qui aprés abordage et
autant qu’il peut le faire sans danger pour soriregson équipage et ses passagers, néglige
d’employer tous les moyens dont il dispose pouveadu danger créé par I'abordage l'autre
navire, son équipage et ses passagers.

Est puni de la méme peine le Capitaine qui hocasede force majeure, s’éloigne du lieu du
sinistre avant de s’étre assuré qu’une longuetassis est inutile a I'autre navire, a son
égquipage et a ses passagers et si le navire agoavant d’avoir fait tous ses efforts pour
recueillir les naufragés. Si une ou plusieurs pares ont péri par la suite de la non exécution
des obligation visées au présent alinéa, la pe2né gtre portée au double. Aprés un
abordage, le Capitaine de chacun des navires abquiés’il le peut sans danger pour son
navire, son équipage et ses passagers, ne faibpaaitre au Capitaine de I'autre navire les
noms de son propre navire et des ports d’attachdégart et de destination de celui-ci, est



puni d’'une amende de 20.000 a 100.000 francs Gfairtemprisonnement de un a trois
mois.

Article 670 Abandon du navire en danger par le Gape

Est puni d’'un emprisonnement de un a deux ansueedamende de 100.000 a 1.000.000 de
francs Cfa ou de 'une de ces deux peines seuletoenCapitaine qui en cas de danger,
abandonne son navire pendant le voyage sans tasi©fficiers et Principaux de I'équipage.

Est puni d’'un emprisonnement de un a deux ansueecamende de 100.000 & 1.000.000 de
francs Cfa ou de I'une de ces deux peines seuletbenCapitaine, qui en cas de danger et
avant d'abandonner son navire, néglige d’organéssauvetage de I'équipage et des
passagers et de sauver les papiers de bord, Iéshippostales et les marchandises les plus
précieuses de la cargaison.

Est puni des peines portées a l'alinéa précédebajetaine qui, forcé d’abandonner son
navire, ne reste pas a bord le dernier.

Article 671 Refus d’assistance en mer

Tout Capitaine qui, alors qu'il peut le faire saamger sérieux pour son navire, son équipage
ou ses passagers refuse de préter assistance péosbnne, méme ennemie, trouvée en mer
en danger de se perdre, est punie d'une amend@@@.A00 a 5.000.000 francs Cfa et d’'un
emprisonnement d’un an a cing ans, ou de 'uneedadeux peines seulement.

Article 672 Extension du champ d’application

Les dispositions de la présente section sont aipés aux personnes mémes étrangeres qui
se trouvent sur un navire étranger lorsque l'irtfoarca lieu dans les eaux maritimes et jusqu’a
la limite des eaux territoriales sénégalaises.

Les mémes dispositions, ainsi que celles relatiMasprocédure sont également applicables
aux personnes qui se trouvent sur un navire ownenghi d’un permis de circulation.

Article 673 Capitaine de fait

Est considérée comme Capitaine la personne qiiaiteirige le navire ou I'engin.

Dans le cas ou I'une des infractions prévues aattcles de la présente section a été
commise par une personne exercant le commandemesies conditions irrégulieres, la
peine est portée au double.

Article 674 Instigation de délits maritimes

Est punie des mémes peines que l'auteur principeétpersonne qui, étant a terre ou a bord,
provoguera par parole ou par écrit un homme d'égeému I'équipage d’'un navire, a

commettre I'un des délits prévus par la présente lo

Section VI - crimes de piraterie



Article 675 Répression des actes de piraterie

Les actes de piraterie, perpétrés par un navigudee, un navire d’état dont I'équipage
mutiné s’est rendu maitre, sont assimilés a des ammis par un navire privé. Est puni des
travaux forcés a temps de dix a vingt ans et damende de 1000.000 a 10.000.000 francs
Cfa quiconque se rend coupable de l'infractionrdéfa I'alinéa ci-dessus.

Article 676 Actes illicites contre la sécurité @derlavigation maritime

1) Est puni de travaux forcés a temps de cinq adsxet d'une amende de 500.000 a
5000.000 francs Cfa quiconque commet une infragi@male qui, illicitement et
intentionnellement :

a) s’empare d’un navire ou exerce le contréle palemce ou menace de violence ;

b) accomplit un acte de violence a I'encontre d’'paesonne se trouvant a bord d’un navire, si
cet acte est de nature a compromettre la sécuril mavigation du navire ;

) détruit un navire ou cause a un navire ou @asgatson des dommages qui sont de nature a
compromettre la sécurité de la navigation du ngvire

d) place ou fait placer sur un navire, par quelggen que ce soit un dispositif ou une
substance propre a détruire le navire ou a causeawre, a sa cargaison des dommages qui
compromettent ou sont de nature & compromettréciarsé de la navigation d’'un navire ;

e) détruit ou endommage gravement les installatianservices de navigation maritime ou en
perturbe gravement le fonctionnement, si 'un deastes est de nature a compromettre la
sécurité de la navigation d’'un navire ;

f) communique une information qu’elle sait étredsel et, de ce fait compromet la sécurité de
la navigation d’'un navire ;

g) blesse ou tue toute personne, lorsque cegfg@sentent un lien de connexité avec I'une
des infractions prévues aux alinéas a et b.

La tentative des infractions ci-dessus est punissab

Article 677 Actes illicites contre la sécurité geates-formes fixessituées sur le plateau
continental

1) Est puni des travaux forcés a temps de cing armi et d'une amende de 500.000 a
5000.000 francs Cfa quiconque :

a) s’empare d’'une plate-forme fixe ou en exeraml@rdle par violence ou menace de
violence ;

b) accomplit un acte de violence a I'encontre d’'paesonne se trouvant a bord d’une plate-
forme fixe, si cet acte est de nature a comprom&ttsécurité de la plate-forme ;



c) détruit une plate-forme fixe ou lui cause desid@mges qui sont de nature a compromettre
sa sécurité ;

d) place ou fait placer sur une plate-forme fixar, guelque moyen que ce soit, un dispositif
ou une substance propre a détruire la plate-forxeedie nature a compromettre sa sécurité ;

e) blesse ou tue toute personne, lorsque cepfésentent un lien de connexité avec des
infractions prévues aux alinéas a a d.

La tentative des infractions ci-dessus est punissab
Section VII - INFRACTIONS RELATIVES AUX TRANSPORTBIARITIMES
Article 678 Infraction a I'organisation généralesdeansports

Est puni d’'une amende de 100.000 a 5.000.000 mdllge francs Cfa tout armateur ou
propriétaire de navire qui enfreint les prescripgiau Livre V du présent Code.

Section VIII - INFRACTIONS A LA REGLEMENTATION DU RAVAIL MARITIME
Article 679 Travail - Nourriture - couchage

Est puni d’'une amende de 20.000 a 200.000 frang$p@idr chaque infraction constatée,
I'armateur ou le propriétaire de navire qui ne @afearme pas aux prescriptions du présent
Code relatives a la réglementation du travail rmagt

Est puni de la méme peine, sans préjudice des mgedigtiplinaires prévues par l'article 615,
tout Capitaine qui commet personnellement, ou deatavec I'armateur ou le propriétaire du
navire, les infractions prévues par 'alinéa précdd

Toutefois, la peine prononcée contre le Capitamé ptre réduite au quart de celle prononcée
contre I'armateur ou propriétaire s'il est prouwede Capitaine a recu un ordre écrit ou
verbal de cet armateur ou propriétaire. Les pginégues aux alinéas précédents peuvent étre
portées au double en cas de récidive. Il y a réeillirsque le contrevenant a subi dans les
deux mois qui précédent, une condamnation poufaitsséprimes par le présent article.

Article 680 Infractions a la réglementation relatau placement des marins

Toute infraction aux dispositions relatives au plaent des marins est punie d’'une peine
d’emprisonnement de un a trois mois et d’'une ameled250.000 F a 2.000.000 F, ou de
'une de ces deux peines seulement.

Article 681 Non paiement des salaires a I'échéance

Est punie d’'une amende de 200.000 francs Cfa ®200 francs Cfa ou du retrait de
I'agrément du représentant de I'armateur toutequers qui enfreint les dispositions de
l'article 372.

Article 682 Infractions aux dispositions sur I'appisionnement des gens de mer



Tout armateur ou membre de I'équipage qui ne stoome pas aux dispositions sur
I'approvisionnement des gens de mer et des textepqaur leur application, encourt une
peine d’amende de 500.000 a 5.0000.000 de frarmd.@fméme peine est encourue pour
toute personne qui tente ou aura tenté d’empéchegprésentant de I’Autorité Maritime de
procéder aux contréles et inspections prévus gatifgositions relatives a
'approvisionnement des gens de mer.

LIVRE IX - CONTENTIEUX

TITRE PREMIER - COMPETENCE ET PROCEDURE EN MATIERANFRACTIONS
MARITIMES

CHAPITRE PREMIER - COMPETENCE
Article 683 Tribunaux compétents

La connaissance des contraventions, des déliessatrtmes commis par les personnes visées
a l'article 605 appartient aux juridictions de dmdmmun. Toute condamnation a un
emprisonnement et/ou une amende pour crime, delibatravention prévu par le présent
Code donne lieu a I'établissement d’'un extraitutygement ou de I'arrét qui est adressé au
chef des services de la Marine Marchande pourdrgot®n a la fiche matriculaire du
condamné.

Article 684 Compétence dans le cadre de l'infracaax réglements de prévention de la
pollution.

En matiére de pollution des mers, sont compétertrsbunal du lieu de commission de
I'infraction, le tribunal du lieu d’'immatriculatiodu navire si celui-ci a la nationalité
sénégalaise, celui du ressort duquel le navire@sté s'il est étranger.

Article 685 Abordage - Compétence des Autoritéségalaises - Poursuites

En cas d’abordage ou de tout autre événement delanerles eaux territoriales sénégalaises
concernant

un navire battant pavillon du Sénégal et qui estatare a engager la responsabilité pénale ou
disciplinaire du Capitaine ou de toute autre pemsaau service du navire, les poursuites ne
pourront étre intentées que devant les Autoritégcihires ou Administratives Sénégalaises,
des lors que ce navire portait le pavillon natiaamoment de I'abordage ou de I'événement
de mer .

Si le navire battait un autre pavillon, les pousssine pourront étre intentées que devant les
Autorités judiciaires ou administratives de I'Edigint le navire battait pavillon au moment de
'abordage.

Article 686 Abordage - Compétence des Autoritésegalaises
Dans le cas prévu a l'article précédent, une retelhwnavire peut étre ordonnée, pour des

mesures d'instruction, par des Autorités autresaglies dont le navire portait le pavillon au
moment de I'abordage ou de I'événement de mer l@aresaux territoriales sénégalaises.



Article 687 Compétence des Autorités Sénégalaisetificats de compétence et de licence

Les Autorités Judiciaires ou Administratives du &gl sont seules habilitées a prendre
toutes les mesures relatives aux certificats depévamce et de licence ou autres titres
professionnels qu’elles ont accordées a des gemeddu Sénégal, ou de poursuivre ceux-cCi
a raison des infractions commises pendant quégsit a bord du navire portant le pavillon
d’un autre Etat.

Article 688 Abordage - Compétence des Autoritéségalaises Poursuites eaux intérieures et
mer territoriale

Les Autorités Judiciaires ou Administratives du &fal sont de méme habilitées a
entreprendre des poursuites en cas d’abordagensunveans les eaux intérieures, dans les
ports et rades ou dans les eaux territoriales sdémiégs et qui est de nature a entrainer la

responsabilité pénale du Capitaine ou de tout amémbre de I'équipage ou service d’un
navire battant le pavillon d’'un Etat étranger.

Article 689 Abordage - Champs d’application

Les dispositions de cette section s’appliquenta¥geht aux navires de la Marine Nationale,
aux navires garde-cotes et aux navires affectémssarvice public.

Article 690 Sécurité de la navigation - Compéteteda juridiction nationale

La juridiction compétente pour connaitre de I'ictian est celle du port du lieu de
l'infraction ou du port sénégalais de destinatiarde départ du navire, si l'infraction a été
constatée en mer.

CHAPITRE Il - PROCEDURE

Article 691 Interdiction d’une justice a bord

La justice a bord, pas plus a titre pénal qu’'& @ivil, ne s’exerce jamais au cours de
I'expédition maritime.

Article 692 Mesures conservatoires

Tout acte commis a bord et devant ou semblant dewbiainer I'application de la loi pénale
comporte de la part du Capitaine ou son remplagestnesures conservatoires propres a
assurer la production des faits en justice et,motant, la conservation de la preuve de ces
faits conformément aux dispositions relatives auvpar du Capitaine.

Article 693 Circonstances atténuantes, sursisoadixe

Les dispositions du droit commun concernant leaistances atténuantes sont applicables
aux crimes et délits prévus par le présent codm #st de méme des dispositions relatives au
sursis et a la récidive, sauf regles spécialesugau présent titre.

Article 694 Action civile



La partie 1ésée par tout délit ou crime, a le dileitse constituer partie civile devant les
juridictions de droit commun, conformément aux dspons du Code de Procédure Pénale.

La juridiction compétente est celle soit de ladénace de la personne poursuivie, soit du port
de débarguement, soit du lieu d’arrestation, sdihedu port d'immatriculation du navire.

Article 695 Recherches et constatations

Les crimes, délits et contraventions prévus parésent Code et commis a bord ou a terre
sont recherchés et constatés, soit sur la plamteute personne intéressée, soit d'office :

« par les Officiers de police judiciaire ;

« par I'Autorité maritime, les Officiers et Officiemmarinier commandant les navires ou
embarcations de I'état, les Administrateurs deai@$ maritimes, les inspecteurs de la
navigation maritime, les agents du personnel deitaeillance des péches maritimes
et les gendarmes, et dans certains cas, par latsatgel’Administration des douanes
et agents assermentés du Ministere de I'Environnerbéautres agents peuvent étre
commissionnés pour la recherche des infractionsl@esion conjointe du Ministre
chargé de la Marine marchande et du Garde des §ddaistre de la Justice ;

- par les Capitaines des navires a bord desquetsitess ou délits ont été commis.
Article 696 Procés-verbaux

Les proces-verbaux constatant des infractionsgésdbar deux agents assermentés et diment
signés, font foi jusqu’a preuve contraire des catasions matérielles gu'ils relatent. lls sont
transmis par leurs auteurs soit directement auudPeoc de la République compétent, soit par
les soins du Chef des services de la Marine madghsgils émanent des agents relevant de
son autorité.

Article 697 Pouvoirs du Capitaine en cas d’infracti

Des que le Capitaine a connaissance d’un crimesbucdmmis a bord, il procede a une
enquéte préliminaire. Les circonstances du crimaejdlit ou de la contravention et les
énonciations du procés-verbal de I'enquéte prélménsont mentionnées au livre de
discipline.

En cas de nécessité, le Capitaine peut faire ptines un local de sécurité I'auteur présumé
du crime ou du délit dans les conditions prévuksricle 608. Le Capitaine adresse les
pieces de I'enquéte préliminaire au chef des sesuvile la Marine marchande .

Article 698 Instructions et procédure

Le chef des services de la Marine marchande, gaide Capitaine ou par I'un des Officiers
ou agents énumereés a l'article 695 ci-dessus, msayg d'office, compléte s’il y a lieu
I'enquéte effectuée par le Capitaine, ou procédegdél a connaissance de l'infraction, a une
enquéte préliminaire. Il saisit ensuite le Procudaila République dans les conditions
prévues aux articles ci-apres, sauf s'il estimelgadaits ne constituent qu’une faute
disciplinaire.



Lorsque la contravention, le délit ou crime estadgert hors du Sénégal, I'Autorité
Consulaire confie le dossier de la procédure, pbidsrmé et scellé, au Capitaine du navire,
pour étre remis ainsi que le prévenu des l'arrtié@avire dans un port sénégalais, a la
disposition du chef des services de la Marine naarda qui saisit le procureur de la
République dans les conditions prévues aux artgilapres.

Si le navire ne doit pas prochainement accostes darport sénégalais, I’Autorité Consulaire
ou Maritime compétente débarque administrativertfeeptévenu, procéde sur place, s’il y a
lieu, a son incarcération provisoire et prend, idisgue possible, les mesures nécessaires
pour assurer son rapatriement dans un port sémggbdaitefois, si I’Autorité consulaire ou
maritime n’est pas en mesure de prendre a termadssires de coercition nécessaires, elle
peut prononcer I'incarcération provisoire du pravarbord du navire ou il est embarqué, en
ordonnant qu’il soit statué a nouveau dans un @ioghort. Si le prévenu est en fuite ou si, le
navire ne devant pas aborder prochainement dapsrtisénégalais, le caractere de
l'infraction ne semble pas nécessiter une répraseimédiate, I’Autorité consulaire ou
maritime compétente se borne a adresser le daksi&ffaire au ministre chargé de la
Marine marchande au Sénégal qui saisit I’Autoritfigiaire.

Enfin, si I’Autorité consulaire ou maritime recofinque les faits incriminés ne constituent
gu’une faute de discipline, elle inflige au préveme sanction disciplinaire.

Article 699 Transport du prévenu

L’Autorité Consulaire ou Maritime compétente, s BBménagements du navire le permettent,
peut requérir le Capitaine de tout navire sénégalalestination d’un port sénégalais, de
recevoir a bord, avec le dossier de la procédurs pb fermé et scellé, tout prévenu de crime,
délit ou de contravention et de lui procurer lespge et la nourriture pendant le voyage. Des
I'arrivée du navire dans un port sénégalais, leitame doit mettre le prévenu, ainsi que le
dossier de la procédure, a la disposition du chsfsgrvices de la Marine Marchande qui
saisit le Procureur de la République dans les tiondi prévues ci-apres. Les frais nécessités
par le transport du prévenu, rapatrié par toutamoyen que le navire auquel il appartient,
sont remboursés par le budget du Sénégal, saufreede I'Etat contre le prévenu.

Article 700 Evénements de mer - Procédure

En ce qui concerne les délits et délits prévudgsaarticles 673 a 682, le chef des services de
la marine marchande ne peut saisir le procuretauquu d’'une enquéte contradictoire
effectuée par ses soins.

Article 701 Constat d’infraction - Procédure damsddre de la pollution

Sont habilités a constater les infractions auxaons aux régles relatives a la pollution
prévues par le présent Code, et a en dresser predas a I’Autorité Maritime ainsi qu’a
rechercher et a recueillir tous renseignementsfaurnations en vue de découvrir les auteurs
des délits de pollution et des infractions aux dssfions précitées et aux textes réglementaires
pris pour leur application, les agents des Admiaigins de I'Etat chargés du controle de la
pollution des eaux maritimes. Les constatatiorre@ierches prévues a I'alinéa précédent
peuvent également étre faites par les Capitainesahdres de la Marine Nationale et par les
Capitaines d’aéronefs militaires. Les proces-vexhaablis conformément aux dispositions
des alinéas précédents font foi jusqu’a preuveotdraire.



lls sont transmis au Procureur de la Républiqud’ Aatorité Maritime. Le navire qui a servi
a commettre I'une des infractions aux regles dmlhution du présent Code, peut étre
immobilisé sur décision du Procureur de la Répuigliqu du juge d’instruction saisi.
L’Autorité judiciaire compétente peut, a tout momeanrdonner la levée de I'immobilisation
du navire, s’il est fourni un cautionnement doie &ke le montant et les modalités de
versement conformément aux dispositions de I'&tR69 du code de I'environnement. Les
conditions d’affectation, d’emploi et de restitutidu cautionnement sont réglées
conformément aux dispositions en vigueur au Sénégal

Article 702 Constat d'infraction - - Police du pkom
Les infractions a la police du pavillon sont cotéa par les commandants des navires de
guerre ou de surveillance maritime, par les insaestde la navigation et agents de la marine
marchande ou par les Officiers de port habilitésablir des procés-verbaux qui sont transmis
a I'Autorité Maritime.
Article 703 Constat d'infraction a la réglementati&ur la sécurité
Les infractions aux dispositions du présent cotiives a la sécurité de la navigation
maritime ou a celles des textes pris pour leuriegibn sont constatées par des proces
verbaux établis par des agents assermentés de itigiration Maritime relevant du Ministre
chargé de la Marine Marchande.
Ces proces verbaux, établis par les agents assgsndoivent mentionner :

« la nature de l'infraction constatée,

- la date, I'heure et le lieu auxquels elle a étéstaée,

- les noms, qualités et domiciles des contrevenants,

+ lidentité du navire en infraction,

« les nom et qualité de I'agent dressant le procésaVainsi que sa signature.
Tous les proces verbaux établis en matiére d'itifras aux dispositions réglementaires
relatives a la sécurité de la navigation maritinmsisgu’a I’hygiéne et a I’habitabilité doivent
étre transmis au Ministre chargé de la Marine Maincle.
Sans préjudice des droits qui peuvent par aillétresreconnus a la partie civile, I'action
publigue consécutive a la constatation d’'une tafi@ction est exercée par le Ministere
Public sur plainte du Ministre chargé de la Maffit@chande.
TITRE Il : Compétence en matiére d’assistance eadwetage

Article 704 Assistance et sauvetage - Tribunal Cétent - Contestation

Toutes contestations relatives a la déterminatiomdntant de la rémunération d’assistance
ou a sa répartition entre le propriétaire du nawirke Capitaine de I'équipage, doivent étre



soumises au tribunal du lieu ou I'assistance appdrtée ou du lieu ou les biens sauvés ont
été amenés.

Les contestations relatives a la répartition de&taunération d’assistance suivent les regles
prévues a l'alinéa ci-dessus.

Article 705 Assistance et sauvetage - Tribunal oftet - Action en paiement

Si le navire assistant et le navire assisté batberstdeux pavillon du Sénégal et si les
opérations d’assistance ont eu lieu dans les eatitotiales nationales, toute clause
attributive de juridiction a un tribunal étranger toute stipulation suivant laquelle
compétence est donnée a un tribunal arbitral siégebétranger est nulle. Lorsque le navire
assistant et le navire assisté ne battent pas/ikopedu méme Etat, ils peuvent convenir dans
le contrat d’assistance de soumettre les conélittifs au paiement de la rémunération
d’assistance a une juridiction de leur choix, ajpmint la loi qu’ils auront déterminée dans
leur contrat.

Article 706 Assistance et sauvetage - Compétensdribeinaux sénégalais - Action en
paiement

Une action en paiement contre I'Etat du Sénégat pervices d’assistance rendus a des
navires de la Marine Nationale, des navires gatdescet des navires affectés a un service
public ne peut étre portée que devant les JurigistSénégalaises.

Titre Il - LITIGES CONCERNANT LE CONTRAT D’ENGAGENENT MARITIME
Article 707 Litiges concernant le contrat d’engageiniTribunal compétent

Les litiges qui s’élévent en ce qui concerne lam@ird’engagement maritime entre les
armateurs ou leurs représentants et les marinspsags devant le tribunal du travail, apres
tentative de conciliation devant I'’Autorité MaritamLe tribunal compétent est celui du port
d’identification du marin.

Article 708 Nullité des clauses attributives de pétences

Toute stipulation ou clause quelconque, dans utratoou autrement, qui aurait pour effet de
donner compétence, en ce qui concerne les litgJaifs aux contrats d’engagement

maritime, a un Tribunal étranger ou a une juridictarbitrale statuant a I'étranger, est réputée
non écrite.

Article 709 Réclamation

Le marin a le droit de porter plainte contre sggsieurs, a bord du navire ou a terre s'ils
agissent envers lui d’'une maniére contraire augadisions |égislatives et réglementaires en
vigueur. La plainte doit étre déposée par le mamnjpres du Capitaine dans les cing jours de
l'incident qui se trouve a l'origine de sa plainite. Capitaine est tenu d’examiner la plainte
du marin et de régler I'affaire évoquée dans lag furs qui suivent. S’il considere que
I'affaire ne peut étre réglée que par I'armateuf Autorité Maritime, il doit transmettre la
plainte, avec son avis, a I'armateur dans les joniss de la date de I'arrivée du navire dans
un port du Sénégal.



Article 710 Dép6ét de la réclamation

Toute plainte contre le Capitaine doit étre dépgséde marin aupres de I'armateur ou de
I’Autorité Maritime, dans les cing jours de lI'in@dt qui est a I'origine de sa plainte . Si
I'incident a eu lieu pendant le voyage en mer |d&npe peut étre déposée dans les cing jours
de la date d’arrivée du navire dans un port du gané

L’armateur est tenu d’examiner toute plainte duimat de régler les affaires évoquées dans
un délai n’excédant pas un mois. Lorsque ces affaie peuvent pas étre réglées par
'armateur, la plainte doit étre portée devant kduté Maritime.

Article 711 Suite de la plainte

L’armateur est tenu d’informer le marin par écetld maniere dont il a été donné suite a sa
plainte. Si le marin n’est pas satisfait de laesdibnnée a sa plainte par 'armateur, il peut
adresser un recours a I’Autorité Maritime.

Article 712 Litiges individuels

Les litiges relatifs aux contrats d’engagement timag, qui surgissent entre I'armateur ou son
représentant et le marin, sont réglées par vomdeiliation, conformément aux regles de
compétence et de procédure établies dans le pilégentl en est de méme des actions en
responsabilité engagées contre le marins pourdaaemises dans I'exécution du contrat
d’engagement maritime.

Article 713 Litiges collectifs - Conciliation

Tout différend collectif est immédiatement notifidr les parties intéressées a I'Autorité
Maritime qui intervient pour aider a son reglemdirt.cas d’échec, il réunit une commission
paritaire de conciliation comprenant, sous sa geésie ou celle de son délégué : trois
représentants des armateurs, trois représentamsudio, I'inspecteur de la navigation et du
Travail Maritime assiste a la réunion.

En cas de tentative de conciliation, le Présiderlaccommission de conciliation rédige un
rapport de I'état du différend et I'adresse, accagme des documents et renseignements
recueillis par ses soins, au Ministre du Travadeta Fonction Publique. Ce rapport précise
les points sur lesquels le différend persiste. dygeedu rapport est remise sans délai a
chacune des parties avec mention de la date allageedocument a été envoyé au Ministre
compétent.

La procédure qui suit I'échec de la conciliatioh@sdle instituée par le Code du Travail
concernant l'arbitrage.

Article 714 Litiges individuels - Conciliation

La procédure de conciliation est engagée a la deila demande, méme verbale, présentée a
I’Autorité Maritime par I'une des parties, au caitd’engagement.



L’Autorité Maritime convoque les parties intéresség au besoin les témoins, en vue d’'une
conciliation en précisant, dans la convocationidte, I'heure et le lieu de I'audience de
conciliation.

Article 715 Obligation de comparaitre

La comparution en conciliation devant I’Autorité Mame est obligatoire. Les parties qui ne
peuvent pas se présenter personnellement sonstdeise faire remplacer par des
représentants diment autorisés. En cas de refegmeande de 300 000 F est infligée a la
partie concernée.

L’Autorité Maritime peut ordonner la comparutionrpennelle des parties. En ce cas, une
personne morale est représentée par un membreddedton. Le Capitaine est tenu
d’autoriser I'absence de tout marin convoqué, poiyrermettre de se présenter devant
I’Autorité Maritime en vue d’'une séance de contitia.

Article 716 Audition des parties

L’Autorité Maritime entend les parties ou leursmegentants et les témoins, examine les
documents et constate I'accord ou le désaccorgakties. La tentative de conciliation peut
étre ajournée, si I'instruction de I'affaire I'exag

Article 717 Proces-verbal

Il est dressé procés-verbal de la conciliation @ladhon conciliation. Ce document précise
les termes de I'accord conclu entre les partielesuotifs pour lesquels il n’a pu se faire.

Le proces-verbal doit étre signé par les partielors représentants, ou bien mention doit
étre faite qu’elles ne savent ni écrire ni sigfieen est délivré copie certifiée et revétue du
visa de I’Autorité Maritime a chaque partie.

Les termes de lI'accord conclu sont obligatoires pesi parties.

Article 718 Non conciliation

En cas de non conciliation, I’Autorité Maritime dse un proces-verbal, dont un exemplaire
est remis au demandeur et vaut permission dedgtent le tribunal compétent.

Article 719 Refus de comparaitre

En cas de refus de comparution devant I'Autoritéititae ou de défaut du défendeur, il est
donné acte au demandeur en conciliation de sa dman

Cet acte vaut permission de citer devant le TribQmenpétent.
Article 720 Citation en justice

Le demandeur cite la partie adverse devant le mabdu Travail du Port d’identification du
marin .Les citations devant le Tribunal Compétemirgdes litiges visés aux articles 712 et



713 du présent Code, sont délivrées par le grefféribunal. Est valable, toute citation
notifiée a bord a un membre de I'équipage.

Article 721 Assistance en justice

Les parties peuvent se faire assister ou repr@sagenant le Tribunal soit par un délégué

d’'une organisation représentative des gens desoipar un avocat inscrit au barreau, soit
par un Conseiller. Le mandataire choisi doit justities pouvoirs qui lui ont été conférés. Le
Tribunal peut cependant ordonner la comparutiosgrerelle des parties. Une personne
morale est représentée par I'un de ses dirigeBetelant I'audience, les débats du Tribunal se
déroulent selon les regles de procédure en vigue@énégal.

Article 722 Signification de jugement

Le jugement rendu est signifié aux parties parrefi@ du Tribunal par lettre recommandée,
dans un délai de sept jours ; la significationfais¢ au domicile élu des parties et a I'’Autorité
Maritime qui a eu a connaitre de la tentative deci@tion.

Le délai d'appel est de deux mois et commence ara@gompter du lendemain du jour de la
signification du jugement a la partie intérességstjue le marin se trouve en mer, ce délai
commence a courir a compter du jour de son retans dn port du Sénégal.

Article 723 Prescription

Toute action relative a la résiliation du contrangiagement maritime est prescrite par un an
a compter de la date de résiliation de ce contrat.

Pendant la durée du contrat d’engagement mariteseyctions relatives a I'exécution de ce
contrat et a un voyage en mer sont prescritesmpania compter de la date de la fin de ce
voyage.

Titre IV - LITIGES CONCERNANT LE CONTRAT D’AFFRETEMINT, DE TRANSPORT
ET DE MANUTENTION

Article 724 Loi applicable - juridictions compétest

Les actions nées du contrat d’affretement sont ssmsa la loi du pavillon du navire, sauf
convention contraire des parties.

Les actions nées du contrat de transport de maddemsont portées devant les juridictions
compétentes selon les regles du droit commun.

Il en est de méme des actions nées du contraadgport de passagers.

Les opérations effectuées par I'entrepreneur deuteation sont soumises a la loi du port ou
il opere.

Titre V - LITIGES CONCERNANT LA REPARATION DES DOMMGES A
L’ABORDAGE



Article 725 Tribunal compétent

L’action en réparation des dommages dus a un apersiarvenu entre navires ou entre
navires et

bateaux de navigation intérieure ou engins flotassimilés, peut étre intentée uniquement :

a) soit devant le Tribunal du lieu de la résidelnakituelle du défendeur ou d’'un des sieges de
son exploitation ;

b) soit devant le Tribunal du lieu ou une saiséépratiquée sur le navire du défendeur ou
sur un autre navire lui appartenant, ou du lielaaaisie aurait pu étre pratiquée et ou le
défendeur a donné une caution ou une autre garantie

c) soit devant le Tribunal du lieu de I'abordagestue cet abordage est survenu dans les
ports et rades du Sénégal ou dans ses eaux im&idluappartiendra au demandeur de
décider devant lequel des Tribunaux indiqués aEal précédent, I'action sera portée.

Article 726 Arbitrage

Les dispositions de I'article précédent ne peupenter atteinte au droit des parties de
soumettre un litige relatif & une action en répanaties dommages dus a un abordage, devant
une juridiction qu’elles choisissent d'un commuead ou a I'arbitrage.

Article 727 Demandes reconventionnelles

Les demandes reconventionnelles nées d'un mémedagmpourront étre portées devant le
Tribunal compétent pour connaitre de I'action pgpate. S'il existe plusieurs demandeurs,
chacun pourra porter son action devant le Tribangrieurement saisi d'une action née du
méme abordage contre la méme partie. Si plusiewisas sont impliqgués dans un abordage,
le Tribunal régulierement saisi pourra se décleoanpétent pour juger toutes les actions
intentées a raison du méme événement.

Article 728 Compétence des juridictions sénégagaise

Une action en réparation de dommages dus a unadgmabntre des navires de la Marine
nationale, des navires garde-cotes ou des navieztés a un service public ne peut étre
portée que devant la juridiction du Sénégal.

Titre VI - PRESCRIPTIONS

Article 729 Interdiction de la prescription acqtiise

Le Capitaine ne peut acquérir la propriété du mapar voie de prescription.

Article 730 Prescription de I'action en délaissetmen

L’action en délaissement est prescrite dans la délaix mois a partir du jour de la réception

de la nouvelle de la perte, prise ou arrét du Bgvar une puissance étrangere quel que soit le
lieu ou I'événement s’est produit.



Titre VIl - ACTIONS NON RECEVABLES
Article 731 Défaut de protestations
Sont irrecevables :

- les actions contre le Capitaine et les assurewrsg@mmages arrivés a la
marchandise si elle a été recue sans protestation ;

- les actions contre I'affréteur pour avaries si &pitaine a livré les marchandises et
recu son fret sans avoir protesté.

Les protestations sont nulles si elles ne sorggaiu signifiees dans les formes et délais
prévus par la Convention des Nations Unies surdadport des marchandises par mer du 31
mars 1978.

Titre VIII - ARBITRAGE

Article 732 Principe

Les litiges maritimes nés a I'occasion de I'apgimadu présent Code peuvent étre soumis a
la procédure d’arbitrage suivant la réglementaéinivigueur et des lors que cette voie de
réglement des différends n’en est pas expressémehie.

LIVRE X - DISPOSITIONS FINANCIERES DISPOSITIONS FMNLES

TITRE PREMIER : DISPOSITIONS FINANCIERES

Article 733 Ouverture de compte

Il est ouvert dans les écritures de la Trésore¥i@gale du Sénégal un compte spécial du
Trésor intitulé « Fonds d’Appui a la Marine Marcdans.

Les modalités d’organisation et de fonctionnemente fonds sont fixées par arrété conjoint
du Ministre chargé des Finances et du Ministregdae la Marine Marchande.

Article 734 Salaire du Conservateur des Hypothéques

L’accomplissement des formalités prévues pour liappon du régime de la conservation
des hypotheques maritimes donne lieu au paiemante pequérant, au profit du
conservateur, de salaires représentatifs du trenatiériel effectué et de la responsabilité
assumeée. Le salaire brut annuel du conservateurnygesheques maritimes est assujetti a un
prélévement au profit du budget de I'Etat.

Ce prélevement est exerceé pour représenter laipation des fonctionnaires aux frais de
fonctionnement du service. Le taux, les modalig$iquidation et de paiement du salaire du
conservateur ainsi que du prélevement prévu aéalR sont fixés par un arrété conjoint du
Ministre chargé de la Marine Marchande et du Mieistes Finances.



Ces salaires supportent la fiscalité applicablefangds communs et parts d'amende dans les
mémes formes et conditions.

TITRE Il : DISPOSITIONS FINALES

Article 735 Abrogation

Toutes dispositions |égislatives et réglementaimdraires sont abrogées a compter de la
publication du présent Code, notamment de la [@2332 du 22 mars 1962 portant Code de
la Marine Marchande. Fait a Dakar, le 16 aolt 2002

Abdoulaye WADE.

Par le Président de la République :

Le Premier Ministre,

Mame Madior BOYE.



